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Zweck

Die Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] definiert den einheit-
lichen Standard zum verkehrstechnischen Funktionsumfang der Regelungslogik von Ver-
kehrsmanagement (VM)-Systemen.

Die vorliegende Dokumentation erganzt diese Richtlinie mit Umsetzungsanweisungen. Sie
definiert das einheitliche Fachdatenmodell fir die Versorgung der generischen Regelungs-
logik mit verkehrstechnischen Konfigurationen und Parameter. Damit wird das Importieren
und Exporten von Daten und Regeln, welche die verkehrstechnische Regelungslogik be-
notigt, ermdglicht.

Mit dieser Dokumentation wird eine einheitliche Struktur der Parametrier- und Konfigurati-
onstabellen vorgegeben. Mit dieser einheitlichen Struktur kbnnen Regeln und Parameter
von anderen VM-Systemen Gbernommen und abgeglichen (v.a. globale Regeln) werden.
Bei einem Ersatz von einem VM-System kénnen die Regeln und Parameter unverandert
Ubernommen werden. Dank der einheitlichen Struktur kann der operative Betrieb die Re-
geln und Parameter nachvollziehen und bei Bedarf selbst anpassen.

Geltungsbereich

Diese Dokumentation gilt fir alle Auftrage des ASTRA, bei denen die Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] angewendet wird.

Adressaten

Diese Dokumentation richtet sich an alle Personen bzw. Organisationen, die an Planung,
Realisierung und Betrieb der VM-Systeme teilhaben:

e Operative Einheiten:

o VMZ-CH (inkl. regionale Leitzentralen)

o Kantonspolizeien

o Betreiber in den Fachbereichen betrieblicher Unterhalt und Ereignismanagement
e Fachspezialisten flr den verkehrstechnischen Betrieb:

o Verkehrsingenieure

o Fachspezialisten Verkehrsmonitoring des ASTRA
o Fachspezialisten fiir den technischen Betrieb:

o Fachspezialisten BSA des ASTRA

o Fachspezialisten BSA der Gebietseinheiten

o Systemarchitekt

o Anwendungsverantwortlicher MISTRA-BS
o Projekte:

o Projektleiter des ASTRA

o Planer, Besteller und Betreiber in den Fachbereichen betrieblicher Unterhalt,
Erhaltung und Instandhaltung von VM-Systemen

o Lieferanten der VM-Systeme und Verkehrsrechner
o Verkehrstechnische Ingenieurbiros

Inkrafttreten und Anderungen

Dieses Dokument tritt am 01.06.2021 in Kraft. Die ,Auflistung der Anderungen ist auf
Seite 171 dokumentiert.
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ASTRA Richtlinie 15019

Die Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] beinhaltet den ver-
kehrstechnischen Funktionsumfang der Regelungslogik von VM-Systemen. Dabei wird das
Funktionsmodell in die folgenden Hauptbldcke aufgeteilt:

o Messwert-Kern

e Datenanalyse-Kern

e Steuerungskern

In der Abbildung 2.1 (Seite 9) ist das Funktionsmodell der verkehrstechnischen Regelungs-
logik schematisch aufgezeigt.

Fir jede Funktion dieses Funktionsmodelles werden in dieser Dokumentation die dazu not-
wendigen Konfigurations- und Parametrierungstabellen als einheitlicher Standard definiert.

Abgrenzung zu ubergeordneten Regelungen

Diese Dokumentation gilt fir alle Auftrage des ASTRA, bei denen die Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik [4] angewendet wird.

Die Einordnung und Abgrenzung zu den Ubrigen Richtlinien kann der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Neben den verkehrstechnischen Konfigurations- und Parametrierungstabellen, welche ge-
mass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] in diesem Do-
kument definiert werden, werden noch weitere system-relevante Parameter und Konfigu-
rationen bendtigt. Die system-relevanten Parameter und Konfigurationen sind nicht Be-
standteil dieser Dokumentation.

Ausgabe 2020 | V1.00
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Abb. 2.1 Schematisches Funktionsmodell der verkehrstechnischen Regelungslogik [4]
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Grundsatze Fachdatenmodell fiir die Versorgung

Aufbauend auf den Grundsatzen der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Rege-
lungslogik® [4] werden mit dem Fachdatenmodell fiir die Versorgung folgende Ziele verfolgt:

e Standardisierte Versorgung der Verkehrstechnischen Regelungslogik (Fachlogik der
Verkehrsrechner)

e Standardisierte Abbildung der Funktionalitdten der Aggregate
¢ Einheitlichkeit der Konfiguration und Parametrierung
¢ Einheitliche Syntax fiir den verkehrstechnischen, operativen Betrieb

¢ Aus Sicht der Verkehrstechnischen Regelungslogik eindeutige Daten / Werte (- Kon-
sistenz); wenn mdglich Dateniibernahme von Drittsystemen

Als Versorgung im Sinne dieses Dokumentes ist zu verstehen:

¢ das Bereitstellen der Einstellung der generischen Verkehrstechnischen Regelungslogik
(mittels Konfiguration sowie Parameter),

¢ die Aktion des Einlesens vorab erstellter Einstellungen sowie
o die zur Laufzeit intern vorgehaltene Einstellung.

Lokale und globale Parameter

Um bei Standards den Umfang der Parametersatze (Regeln) in den Parametriertabellen
zu reduzieren, wird mit globalen Regeln gearbeitet. Standardregeln, werden in einem glo-
balen Parametersatz verwaltet. Anstelle einer konkreten Angabe wird der Wert ,Global*
eingegeben. Somit muss eine Standardregel nur einmal gesetzt und nicht jedes Mal wie-
derholt werden. Funktional zusammenhangende Parametersatze lassen sich gruppieren.
Typisch sind z.B. Algorithmen und Verarbeitungsschritte der Regelungslogik, Signal- und
Messquerschnitte, Aktoren, Sensoren, etc. Im Weiteren wird dies exemplarisch fur die Ty-
pen Signal- und Messquerschnitte beschrieben.

Fir lokale Spezialfalle wird fur die Regeln der lokale Parametersatz verwendet, wo fir jede
Regel ein konkreter Parametersatz, z.B. Signal- oder Messquerschnitt, ausgewahlt wird.
Zwischen den globalen und lokalen Regeln sind Abstufungen mdglich.

Im laufenden Betrieb gilt jeweils genau ein Parametersatz. Falls sowohl globale und lokale
Parameter — zur gleichen Zeit — vorhanden sind, setzt sich der lokale Parameter durch. Die
funktionale Umsetzung entspricht einer prioritatenbasierten Uberlagerung.

Bei der lokalen Parametrierung werden absolute Zielangaben verwendet (Auswahl eines
konkreten Signal- oder Messquerschnitts; z.B. N2_11.845 BAS_ST gemass Abb. 3.1).

Bei der globalen Parametrierung werden alle betroffene Aggregate in einem definierten
Perimeter adressiert. Zudem wird mit relativen Zielangaben gearbeitet (z.B. Signalquer-
schnitt x-1). Bei den relativen Angaben wird anhand der definierten Abfolge der Signal-
querschnitte (siehe Kap. 5.6) den nachsten Signalquerschnitt gesucht, welche den ent-
sprechenden Teilbetriebszustands-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt.

Ausgabe 2020 | V1.00



3.3

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

relative

Zielangabe SQX-Z SQx-1 SQx SQ)M
absolute N2_11.845_ N2_12.470_ N2_13.030_ N2_13.900_
Zielangabe  BAS_ST BAS_ST BAS_ST BAS_ST

Abb. 3.1 Beispiel absolute und relative Zielangabe fiir Signalquerschnitte (SQ)

Mit dieser Methode der Strukturierung lassen sich auch regionale Parametersatze umset-
zen.

Vorgaben zu den Konfigurations- und Parametriertabellen

Viele Tabellen haben Abhangigkeiten oder beziehen sich auf gemeinsame Basistabellen
mit Grundinformationen. Die Tabellen sollen deshalb als SQL-basierte Datenbank aufge-
baut werden. Diese Tabellen missen mittels eindeutiger GUID’s (Globally Unique Identi-
fier) miteinander verkniipft werden, um Konsistenzprobleme zu verhindern (die vorliegen-
den Beispieltabellen beinhalten vorerst nur einfache ID’s).

Im Anhang | ist die Zuordnung der einzelnen Tabellen zu den Konfigurations- und Para-
metriertabellen definiert.

Um den Umfang der Regeln in den Parametriertabellen zu reduzieren, werden folgende
verschiedene Platzhalter eingesetzt:

e Global: gilt fur alle Objekte bzw. Attribute, siehe auch Kap. 3.2

o Leer Datenfeld ist nicht belegt; wird fur die betreffende Regel nicht bendtigt

o Transparent: Datenfeld verhalt sich transparent und durchlassig / unabhangig, was
ansteht

(d.h. der Parametersatz wird angewendet, unabhangig des Wertes eines
einzelnen Datenfelds, welches mit « Transparent» definiert ist).

Dies kann durch folgende Auszlge aus den Parametriertabellen illustriert werden:

Auszug Stammdaten Messquerschnitte

] N [
2 g 5 8
o cE~ 5 < =
c 5o 2 © g
s @2 3 g £
a 6 20 9 O, 'Sl
{ I
g g -g P g P 5 [¢] [¢]
= MQ_Name =0 o o= = =  Bemerkung
1 | MQ_global | 1 0 0 1 Ja global: gilt fir alle Messquerschnitte
(fur globale Regeln / Parameter)
2 MQ_A2_BAS 3 13 30 1 Nein  Stammachse
_013.030
4 | leer | 1 0 000 1 Nein |Datenfeld nicht belegt; u.a. fir Massnah-

menabgleich

Ausgabe 2020 | V1.00 11
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Auszug Stammdaten Bildinhalt

[=]

< . & 2 8

2 2 8 £ B g

= = ! =) = ©

5 e g g ¢ %5

o Bildbeschreibung o no o N 'S  Bemerkung

16 | leer | 0000 000 | Datenfeld nicht belegt;
u.a. fur Quer-, Langs-, Stérungs-
abgleich

17 | transparent | 0000 000 | durchlassig/

unabhéangig, was ansteht

18 LSA rot @® 107 107 7200 000

Auszug Steuerungskern 11b QS-Stérungsabgleich

QS-Storungsabgleich_ID 1 2 3
Reihenfolge 1000 2000 2100
Signalquerschnitt A | sa_global | | sQ_global| [ sa_global |
gestorte TBZ-Quelle A V.80 V.80 V.E100
TBZ-Ziel A V.60 V.0 V.0
Signalquerschnitt B leer | sq global-1| | sa_global+1|
TBZ-Quelle B leer V.100 V.0
TBZ-Ziel B leer V.80 V.E100
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung Ersetzung

Versorgung der Konfigurations- und Parametriertabellen

Die fur den verkehrstechnischen Betrieb bendtigten Konfigurations- und Parametriertabel-
len werden in den nachfolgenden Kapiteln definiert. Die dazugehoérigen Parameter und
Regeln werden projektspezifisch durch den Verkehrsingenieur anhand dieser Konfigurati-
ons- und Parametriertabellen definiert. In diesem Dokument werden fir jede Tabelle Bei-
spiele fur die Parameter gemacht. Diese Beispiele sind aber nicht liber alle Tabellen hin-
weg zusammenhangend.

Im Anhang Il befindet sich ein Leitfaden, der Anhaltspunkte gibt, in welcher Reihenfolge
die einzelnen Tabellen zu bearbeiten sind.

Die Konfigurations- und Parametriertabellen werden in Form von standardisierten XML-
Dateien ausgetauscht (Import / Export). Der Unternehmer muss diese Tabellen ohne wei-
tere Bearbeitung automatisch tbernehmen. Nach der Inbetriebnahme mussen Anpassun-
gen von Paramtern und Parametersatzen (Regeln) ohne Betriebsunterbruch nachgefihrt
werden kénnen.

Giultigkeit, Update der Konfig.- und Parametriertabellen

Fir die Historisierung und zur Festlegung der Giiltigkeit der Tabellen (z.B. neue Versor-
gung gultig ab 22 Uhr) werden fiir jede Tabelle Giiltigkeits-Datenfelder (,Valid from*, ,Valid
to") definiert. In den Beispieltabellen dieser Dokumentation werden die Inhalte der Giiltig-
keits-Datenfelder mit folgenden Platzhaltern dokumentiert:

» 1 entspricht 01.01.2019 00:00:01 (Datenfeld ,valid from*)
»2“ entspricht 31.12.2099 23:59:59 (Datenfeld ,valid to*)

Jedes Update von geanderten Parametriertabellen muss in einer Versionsgeschichte do-
kumentiert und verwaltet werden.
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Protokollierung der Regelanwendung

Samtliche Regelanwendungen des Messwert-, Datenanalyse- und Steuerungskerns sowie
das Ein- und Auslesen der Konfigurations- und Parametriertabellen miissen detailliert pro-
tokolliert werden. Es missen sdmtliche Resultate aus den Algorithmen sowie Regelanwen-
dungen der einzelnen Verfahrensschritte des Steuerungskerns anhand dieser Protokollie-
rungen nachfolgzogen werden kénnen. Dabei muss die Nomenklatur der in diesem Doku-
ment vorgegebenen Datenstruktur entsprechen.

Es muss flr die Bediener und dem Verkehrsingenieur ein direkter Zugriff auf diese Proto-
kollierung sowie dem Datenarchiv gewahrleistet werden. Die Protokollierungen und das
Datenarchiv missen durch den Bediener oder den Verkehrsingenieur ohne ein spezifi-
sches Tool auslesbar und auswertbar sein.

Test und Prifung

Dem Verkehrsingenieur und den Benutzern des operativen Betriebs muss die Mdglichkeit
zur Verfligung gestellt werden, die verkehrstechnische Regelanwendung unabhangig vom
laufenden System zu testen. Auch beim Testsystem muss die Protokollierung der Regel-
anwendung sowie das Ein- und Auslesen der Konfigurations- und Parametriertabellen
(XML-Dateien) moglich sein.
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Aufbau Konfigurations- / Parametriertabellen

Die Konfigurations- und Parametriertabellen der verkehrstechnischen Regelungslogik sind
gemass nachfolgender Abbildung strukturiert:

.

<

B
=

<

Abb. 4 1 Aufbau Konfigurations- und Parametriertabellen der verkehrstechnischen Rege-
lungslogik

Grunddaten:

Die Grunddaten (Strecke, Ort der Aggregate (u.a. Sensoren, Aktoren) werden gemass
Richtlinie ASTRA 13013 ,Struktur und Kennzeichnung der Betriebs- und Sicherheitsaus-
ristungen (AKS CH)“ [2] definiert und bezeichnet.
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Stammdaten (Kap. 5):

Erweitert zum AKS-Code [2] werden weitere Grundfunktionalitaten sowie spezifische Attri-
bute definiert, welche fur die die Abwicklung der verkehrstechnischen Regelungslogik not-
wendig sind. Dazu werden Stammdaten-Tabellen aufgebaut, die wie folgt unterteilt sind:

e Kap. 5.2 Streckentopologie

e Kap. 5.3 Messquerschnitte (MQ)

e Kap. 5.4 Sensoren

e Kap. 5.5 Signalquerschnitte (SQ)

o Kap. 5.6 Abfolge Signalquerschnitte (SQ)

e Kap. 5.7 Aktoren

Messwert-Kern (Kap. 6):

Im Messwert-Kern werden die unverarbeiteten Messwerte (Rohdaten) der Feldebene einer
einheitlichen Plausibilisierung, Aggregierung und Vervollstdndigung zugefihrt und zu
Messdaten aufbereitet. Die Messdaten dienen als Basisdaten fur den Datenanalyse-Kern.

Der Messwert-Kern ist nach folgendem Grundprinzip aufgebaut:

Input: Ubernahme (standardisierter) Messwerte der Feldebene (Sensorik)
Funktionen: Plausibilisierung und Vervollstandigung der Messwerte
Output: Messdaten (aggregierte, plausibilisierte Messwerte)

Die Standardtabellen des Messwert-Kerns sind wie folgt gegliedert:

e Kap. 6.2 Basisdaten
e Kap. 6.3 Parametriertabellen / Datenaufbereitung

Datenanalyse-Kern (Kap. 7):

Aufbauend auf den Messdaten werden weitergehende verkehrstechnische Berechnungen
und Analysen durchgefuhrt, mit dem Ziel, stabile und verlassliche Grundlagen und algo-
rithmisch generierte Massnahmenanforderungen fur die nachfolgenden automatischen
Prozessschritte des Steuerungskerns zu generieren.

Der Datenanalyse-Kern ist nach folgendem Grundprinzip aufgebaut:

Input: Messdaten (aus Messwert-Kern)
Funktionen: Datenanalyse anhand von Algorithmen
Output: Massnahmenanforderungen aufgrund von diversen Algorithmen

Die Standardtabellen des Messwert-Kerns sind wie folgt gegliedert:

e Kap. 7.2 Aligemeine Basisdaten

¢ Kap. 7.3 Bildung von weiteren Kenngréssen

e Kap. 7.4 bis 7.10 Standardtabellen der Algorithmen

e Kap. 7.11 Allgemeine Parametriertabellen Datenanalyse-Kern
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Steuerungskern (Kap. 8):

Aus den anliegenden Massnahmenanforderungen aus dem Datenanalyse-Kern werden
automatisch bzw. halb(semi)-automatisch Schaltwiinsche generiert. Unter Berlcksichti-
gung weiterer Schaltwinsche (z.B. aus Drittsystemen, durch Tunnelreflexe und/oder ma-
nuelle Eingriffe) und allgemeinen Regeln (Schritte) fur den Betriebszustandsaufbau und
Abgleich bei Uberlagerungen von verschiedenen Betriebszustanden ergibt sich ein homo-
gener und verkehrsrechtlich korrekter Gesamt(betriebs)zustand, welcher schliesslich in
Form von Schaltbefehlen an die Aktoren geschalten wird.

Der Datenanalyse-Kern ist nach folgendem Grundprinzip aufgebaut:

Input: Massnahmenanforderungen / Schaltwiinsche (aus Datenanalyse-Kern,
GUI, Drittsysteme)

Funktionen: Regelbasierte Betriebszustands-Generierung, Signalbildpriorisierung,
Quer-/Langs-/Stérungs-Abgleiche und Signalbildabgleich SOLL/IST

Output: Schaltbefehle an die Feldebene (Aktorik)
Die Standardtabellen des Messwert-Kerns sind wie folgt gegliedert:

e Kap. 8.2 Basisdaten
e Kap. 8.3 Parametriertabellen / Verfahrensschritte
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Standardtabellen fir Stammdaten

Die im Weiteren verwendeten Informationen und Verarbeitungsschritte miissen datentech-
nisch eindeutig zugeordnet sowie im Langs- und Querprofil der Stammstrecke georeferen-
ziert werden. Zudem mussen Informationen zu Art sowie technischen Funktionen der An-
lagen und Aggregate (u.a. Sensoren, Aktoren) zur Verfligung stehen. Dazu sind Stamm-
daten zu den VM-Systemen notwendig.

Datenmodell Stammdaten

Die Stammdaten sind wie folgt aufgebaut:

Streckentopologie
(Kap. 5.2}

Funktionale
Zuordnung

Typisierung
Betriebsmittel

Abb. 5.1 Datenmodell Stammdaten

Streckentopologie

Die Stammdaten ,Streckentopologie“ beinhalten Basisinformationen zum Ortsbezug der
verkehrstechnischen Aggregate, Objekte und Funktionen.

Strassenachse

In dieser Tabelle wird die dazugehdrige Strassenachse definiert. Dabei wird die Achsnum-
mer (N-Netz gemass RBBS) und der Lage-Code gemass Richtlinie ASTRA 13013 ,Struktur
und Kennzeichnung der Betriebs- und Sicherheitsausrustungen (AKS CH)“ [2] verwendet.
Fir die ,sprechenden“ Namen der Objekte wird zudem die Achse (A-Netz gemass Richtli-
nie ASTRA 10001 ,Nationalstrassennetz als rdumliches Basis-Bezugssystem RBBS* [1])
sowie die Achsrichtung definiert.

Die Kurznamen der Achsrichtungen konnen dem Anhang Ill enthommen werden.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.2 Inhalt Stammdaten Strassenachse

Achse  Achs- Achse Lagecode  Kurzname I Bemerkung
ID nummer A-Netz +-I= Achsrichtung SE 3
- _N-Netz ~ S Eo
1 leer leer = leer 1 *2 fiir Zuordnung bei glo-
balen Mess- und Sig-
nalquerschnitten
3 N2 A2 + CHI *1 *2 A2 Basel - Chiasso
N2 A2 - BAS *1 *2 A2 Basel - Chiasso
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.3 Aufbau Stammdaten Strassenachse
Feldname Beschreibung Wertebereich
Achse_ID Eindeutige ID der Strassenachse Autowert
Achsnummer_N-Netz Kurzname der Achsnummer gemass AKS-Code Text
(N-Netz gemass RBBS)
Achse_A-Netz Kurzname des A-Netzes gemass RBBS Text
Lagecode +/-/= Achsrichtung +/ - / = gemass AKS-Code +/-1=
Kurzname Achsrichtung  Kurzname Achsrichtung Text
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gultigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Achse Text

5.2.2 Strassencharakter

In dieser Tabelle wird der verkehrstechnische Charakter der Strassenachse definiert, wel-
cher vor allem fir die Typisierung der Mess- und Signalquerschnitte benétigt wird.

Der Strassencharakter ist vom Achstyp der Richtlinie ASTRA 10001 ,Nationalstrassennetz
als raumliches Basis-Bezugssystem RBBS* [1] abgeleitet.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.4 Inhalt Stammdaten Strassencharakter

Kurzname Beschreibung | |
Strassen-cha- Strassencharakter Strassencharakter TE T
rakter_ID sQ/MmQ sa/MmQ Tg g Tg o Bemerkung
1 ST Stammachse 1 *2 Achstyp RBBS:
Stammachse
2 EF Einfahrt 1 *2 Achstyp RBBS:
Rampenachse
3 AF Ausfahrt 1 *2 Achstyp RBBS:
Rampenachse
4 RA Verbindungsrampe 1 *2 Achstyp RBBS:
Rampenachse
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.5 Aufbau Stammdaten Strassencharakter

Feldname Beschreibung Wertebereich

Strassencharakter_ID Eindeutige ID des Strassencharakters Autowert

Kurzname Abkirzung Strassencharakter des Signalquerschnittes / Text

Strassencharakter SQ/MQ Messquerschnittes

Beschreibung Beschreibung Strassencharakter des Signalquerschnittes /  Text

Strassencharakter SQ/MQ Messquerschnittes

valid_from Start Gultigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Gultigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zu Strassencharakter SQ/MQ Text
Querschnittslage

In dieser Tabelle wird den Betriebsmittel (Aktor oder Sensor) als ergéanzendes Attribut zum
AKS-Code [2] die Querschnittslage zugeordnet. Die Querschnittslage ist eine funktionale

Definition fur die Abwicklung der verkehrstechnischen Regelungslogik.

ss (5@

Abb. 5.6 Zuweisung Querschnittslage
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.7 Inhalt Stammdaten Querschnittslage

Quer- Kurzname Beschreibung Querschnittslage | | Bemerkung
schnitts  Quer- TE T
- H — ° —
lage_ID  schnittslage g %o
1 FSO global: gilt fir alle Querschnittslagen ~ *! *2 fur globale Regeln / Pa-
rameter
2 FS1 1. Fahrstreifen (Normalfahrstreifen), — *' *2 Nummerierung gemass
Normalfahrtrichtung MISTRA Trassee
3 FS12 zwischen 1. und 2. Fahrstreifen, * *2
Normalfahrtrichtung
4 FS2 2. Fahrstreifen (1. Uberholfahr-strei- ~ *! *2
fen), Normalfahrtrichtung
5 FS23 zwischen 2. und 3. Fahrstreifen, * *2
Normalfahrtrichtung
6 FS3 3. Fahrstreifen (2. Uberholfahr-strei- ~ *1 *2
fen), Normalfahrtrichtung
FSG1 1. Fahrstreifen, Gegenfahrtrichtung 1 *2
FSG12 zwischen 1. und 2. Fahrstreifen Ge- ~ *' *2
genfahrtrichtung
9 FSG2 2. Fahrstreifen, Gegenfahrtrichtung *1 *2
10 FSG3 3. Fahrstreifen, Gegenfahrtrichtung *1 *2
11 MS Mittelstreifen, Normalfahrtrichtung *1 *2
12 MSG Mittelstreifen, Gegenfahrtrichtung *1 *2
13 PS Pannenstreifen, Normalfahrtrichtung ~ *! *2
14 PSG Pannenstreifen, Gegenfahrtrichtung ~ * *2
15 SS Seitenstreifen, Normalfahrtrichtung 1 *2
16 SSG Seitenstreifen, Gegenfahrtrichtung 1 *2
17 EF1 1. Fahrstreifen Einfahrt * *2
(Normalfahrstreifen)
18 EF2 2. Fahrstreifen Einfahrt 1 *2
(1. Uberholfahrstreifen)
19 AF1 1. Fahrstreifen Ausfahrt 1 2
(Normalfahrstreifen)
20 AF2 2. Fahrstreifen Ausfahrt * *2
(1. Uberholfahrstreifen)
21 leer Datenfeld nicht belegt *1 *2 Fur Abgleichregeln im

Steuerungskern

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.8 Aufbau Stammdaten Querschnittslage

Feldname Beschreibung Wertebereich
Querschnittslage_ID Eindeutige ID der Querschnittslage Autowert
Kurzname Querschnittslage Abkirzung Querschnittslage Text
Beschreibung Querschnittslage  Beschreibung des Querschnittslage Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gililtigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Querschnittslage Text
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Hoéhenlage

In dieser Tabelle wird den Betriebsmittel (Aktor oder Sensor) als erganzendes Attribut zum
AKS-Code [2] die HOhenlage zugeordnet. Die Hohenlage ist eine funktionale Definition flr
die Abwicklung der verkehrstechnischen Regelungslogik. Dabei beschrankt man sich auf
eine funktionale Angabe (Fahrbahnhohe (z1#), ,halbe” Hohe (z2#), Gber Kopf ((z3#)).

FS2 3232

Fs2 3231

734

24

Schleife
z11
j Fs1
718 - - i <F - . A/
ss PS Fs1 Fs2 Ms Fs3 Fs2 Fs1 PS ss
Abb. 5.9 Zuweisung Hbéhenlage
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):
Abb. 5.10 Inhalt Stammdaten H6henlage
Hohen- Kurzname Beschreibung Hohenlage | | Bemerkung
lage_ID Hoéhen- TE B
lage 58 Se
1 z00 global: 1 *2 fir globale Regeln /
gilt fiir alle Hohenlagen Parameter
z11 Fahrbahnhohe 1 *2
z21 "halbe" Hohe; 1 *2 Aktoren und Sensoren getrennt
1. Betriebsmittel von unten nummerieren
4 z22 "halbe" Hohe; * *2
2. Betriebsmittel von unten
5 z31 tber Kopf; 1 *2 Aktoren und Sensoren getrennt
1. Betriebsmittel von unten nummerieren
6 z32 iber Kopf; 1 *2
2. Betriebsmittel von unten
7 z33 tber Kopf; * *2
3. Betriebsmittel von unten
8 leer Datenfeld nicht belegt 1 *2 Fir Abgleichregeln im Steue-
rungskern
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.11 Aufbau Stammdaten Héhenlage
Feldname Beschreibung Wertebereich
Hohenlage_ID Eindeutige ID der Hohenlage Autowert
Kurzname Hoéhenlage Abkurzung Héhenlage Text
(1. Ziffer: 0 Fahrbahnhdhe, 1 Halbe Hohe, 2 Gber Kopf)
Beschreibung Hohenlage Beschreibung des Hohenlage Text
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Héhenlage Text
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Messquerschnitte (MQ)

Ein Messquerschnitt (MQ) umfasst Sensoren der lokalen Datenerfassung, die verkehrs-
technisch eine Einheit bilden. Ein Strassenquerschnitt kann mehrere Messquerschnitte
umfassen.

MQ, ,
Detektor
Messquerschnitt (MQ)

Detektor / Messsekior
Messquerschnitt (MQ)

Abb. 5.12 Messquerschnitt

Fir die Kopplung mit angrenzenden Rechner (siehe Kap. 9.2 der Richtlinie ASTRA 15019
sverkehrstechnische Regelungslogik® [4]) werden virtuelle Messquerschnitte eingesetzt.
Dies wird mit dem Datenfeld ,MQ_virtuell* gekennzeichnet.

Der ,sprechende” Name (MQ_Name) hat folgende Struktur:

MQ _<Achse_A-Netz> _<Kurzname Achsrichtung> _<Bezugspunkt>.<Bezugsdistanz> _<MQ_Charakter>,
wobei der <MQ_Charakter> weggelassen werden kann, falls es sich um die Stammstrecke (ST)
handelt.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.13 Inhalt Stammdaten Messquerschnitt

Q N S
(7] - [= []
£ X ] £ —
[5) [ hrd =
sig: f %o
4 « = ]
a § 5y o O E ha
I le SO J | I o o
g O=s om o 5 g g © ©
= MQ_Name =0 o a2 = = > >  Bemerkung
1 MQ_global 1 000 000 1 Ja o2 global: gilt fiir alle MQ
(fur globale Regeln /
Parameter)
MQ_A2_BAS_013.030 3 013 030 1 Nein *! *2 Stammachse

MQ_A2_CHI_015.130_ EF 4 015 130 2 Ja * * Einfahrt; virtuell

leer 1 000 000 1 Nein *'  *2 Datenfeld nicht belegt;
u.a. fur Massnah-
menabgleich
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Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 5.14 Abfrage Stammdaten Messquerschnitt

@ .
o) 2 2
14 N ﬁ
u - [= o)) S
] x 8 c <] _ o
o Z 5 2 o g 05 § £ £
g <tl & I g L g 8 o E -g L X
a =z o = o cs c@o 'S I [
o o 2 R N N2 Eg2 o = =2 E
s = g 83 & 22 239 2 S ¢ a
1 MQ_global leer 000 000 leer ST Ja ¥ %2 global: gilt fiir alle MQ
(fir globale Regeln / Pa-
rameter)
2 MQ_A2_ BAS A2 013 030 CHI ST Nein *' *2  Stammachse
013.030
3 MQ_A2_CHI A2 015 130 BAS EF Ja 1 *2 Einfahrt; virtuell
015.130_EF
4 leer leer 000 000 leer ST Nein *' *2  Datenfeld nicht belegt;

u.a. fir Massnahmenab-
gleich

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.15 Aufbau Stammdaten Messquerschnitt

Wertebereich

Feldname Beschreibung
MQ_ID Eindeutige ID des Messquerschnittes Autowert
MQ_Name Name Messquerschnitt: Text
MQ_<Achse_A-Netz>_<Kurzname Achsrichtung> _<Bezugs-
punkt>.<Bezugsdistanz> _<MQ_Charakter>,
bei Stammstrecke (ST) entfallt <MQ_Charakter>
MQ_Strassenachse |ID gemass Tabelle 0Stamm_Strassenachse (Kap. 5.2.1) Zahl
Bezugspunkt RBBS gemass AKS-Code Zahl
(BP)
Bezugsdistanz (u) gemass AKS-Code Zahl
MQ_Charakter ID gemass Tabelle 0Stamm_Strassencharakter (Kap. 5.2.2) Zahl
MQ_virtuell virtueller Signalquerschnitt des Nachbarsystems Ja/Nein
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Messquerschnitt Text
Sensoren

In dieser Tabelle werden die Sensoren nach Sensortyp, Lage und funktionale Zuordnung
zum Messquerschnitt definiert.

Der ,sprechende”

Name (Sensor_Name) hat folgende Struktur:

SS_<MQ-Name>_<Kurzname Querschnittslage>_ <Kurzname Hbéhenlage>,
wobei die Héhenlage nur angegeben wird, falls pro Querschnittslage mehrere Sensoren vorhan-

den sind.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.16 Inhalt Stammdaten Sensoren

- 2]
£ o
E &
8 2 .
e £ = £
£ 8§ £ 8 8 o
a o o I I
;,I 2 § § % 2 B
[ : © ©
®  Sensor_Name w = O I > > Bemerkung
1 SS_global 1 1 1 1 *1 *2  global: gilt fir alle Senso-
ren (fur globale Regeln /
Parameter)
2 SS_A2 BAS_013.030_FS1 2 2 2 2 2w =
3 SS_A2 BAS 013.030_FS2 2 2 4 2 2w =
4  SS A2 CHI 015130 EF FS1.z11 2 3 2 2 *
5 SS A2 CHI 015130 EFFS2.z31 3 3 2 5 # =

Als Abfrage (Verknipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 5.17 Abfrage Stammdaten Sensoren

Q

o
o 8
£ £ o
S -y @ eE o8 E c
4 EZ £ EE ER S o 3
= © [} ®c O B - e

o 8 c O 4 c o c 5 | | Q

-l c N2 0' N g N S s = £

& & < h s €6 €2 £ ¢ @&

1 SS_global VDEQO MQ_global FSO z00 *' *2  global: gilt fiir alle Sen-
soren (fur globale Re-
geln / Parameter)

2 SS_A2_BAS_ VDEO1 MQ_A2_BAS_ FS1 z11 * 2

013.030_FS1 013.030
3 SS_A2_BAS_ VDEO1 MQ_A2 BAS_ FS2 z11 1 *2
013.030_FS2 013.030

4 SS_A2_CHI_015. VDEO1 MQ_A2_CHI_ FS1 z11 * 2

130_EF_FS1_z11 015.130_EF

5 SS_A2_CHI_015. VDEO2 MQ_A2_CHI_ FS1  z31 * 2

130_EF_FS2_z31 015.130_EF
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.18 Aufbau Stammdaten Sensoren

Feldname Beschreibung Wertebereich

SS_ID Eindeutige ID des Sensors Autowert

Sensor_Name Name Sensor: Text

SS_<MQ-Name>_<Kurzname Querschnittslage>_<Kurzname

Hohenlage>, Hohenlage nur, falls pro Querschnittslage mehrere

Sensoren
Sensortyp ID gemass Tabelle Stamm_Sensortyp (Kap. 5.4.1) Zahl
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Querschnittslage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap.5.2.3) Zahl
Hohenlage ID gemass Tabelle 0Stamm_Hobhenlage (Kap.5.2.4) Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Sensor Text
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Sensortyp

In dieser Tabelle wird der technische Typ des Sensors definiert.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.19 Inhalt Stammdaten Sensortyp

=] g - ®
=] ' L (=]
o o Q 2o N [ o N
g€ E& T g Le L2 £ &
o c O £ 0 E] S p £0 o )
2 N2 32 =] o 88 ) N 1 1
o S o O o e cl® cxXx o g TE B Bemer-
7] X n m »n o <X «o m w2 Eg ES kung
1 VDEOQO Alle nicht vorde- Nein Nein *! *2
finierten Sensor-
typen
2 VDEO1 Induktions- ProduktA 0 0 Ja Nein *! *2
schlaufe
3 VDEO02 Infrarot-Radar ProduktB 10 1 Nein Ja 1 *2
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.20 Aufbau Stammdaten Sensortyp
Feldname Beschreibung Wertebereich
Sensortyp_ID Eindeutige ID des Sensortyps Autowert
Kurzname Sensortyp Abkilrzung Sensortyp Text
Beschreibung Sensortyp Beschreibung des Sensortyps Text
Produkt Produkt-Name des Sensors Text
Anzahl Fz-Klassen Anzahl erfasste Fz-Klassen Zahl
Anzahl Fehlerklassen Anzahl erfasste Fehlerklassen Zahl
Belegung Angabe, ob Belegung erfasst wird Ja/Nein
Einzel-Fz-Daten Angabe, ob Erfassung als Einzel-Fahrzeugdaten Ja/Nein
erfolgt
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Sensortyp Text

Signalquerschnitte (SQ)

Ein Signalquerschnitt (SQ) umfasst die Aktoren an einem Signalportal respektive an ei-
nem oder mehreren Masten («Seitensteller»), die verkehrsrechtlich und -technisch eine
Einheit bilden.

Ein Signalportal kann mehrere Signalquerschnitte umfassen, insbesondere bei:

¢ Richtungstrennung / Gegenverkehrsbetrieb

¢ Auftrennung in Stammachse und Ein-, Ausfahrt (Rampenachsen) oder Neben- / Vertei-
lerfahrbahnen

e Einer Verzweigung
o Fahrstreifen, die mit (doppelten) Sicherheitslinien abgegrenzt sind

Fir die Kopplung mit angrenzenden Rechner (siehe Kap. 9.2 der Richtlinie ASTRA 15019
»vVerkehrstechnische Regelungslogik® [4]) werden virtuelle Signalquerschnitte eingesetzt.
Dies wird mit dem Datenfeld ,SQ_ virtuell“ gekennzeichnet.

Fir globale Regeln werden globale Signalquerschnitte inkl. Vorganger- Nachfolger-Bezie-
hung (-1 / +1 usw.) gemass Kap. 5.6) definiert.

Der ,sprechende” Name (SQ_Name) hat folgende Struktur:
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SQ _<Achse_A-Netz> _<Kurzname Achsrichtung> _<Bezugspunkt>.<Bezugsdistanz> _<SQ_Charakter>,
wobei der <SQ_Charakter> weggelassen werden kann, falls es sich um die Stammstrecke (ST)
handelt.

Signalportal

Seitensteller Signalportal

Verkehrssektor
Signalquerschnitt (SQ)
Aktor / Wechselsignal (LED, PW, ...)

Abb. 5.21 Signalquerschnitt

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.22 Inhalt Stammdaten Signalquerschnitt

2 8 5
c X g 2
(2] c ~ - R =
e 28 8 § 3 5
o a2 B £ g = 2
a s S0 2 o 3 ' l
I e N0 § I | T 3
(e} gt om0 o5 O g T @
»  sQ_Name nwn oK o= o n > > Bemerkung
1 SQ_global 1 000 000 1 Ja ¥ %2 global: gilt fir alle SQ
(fur globale Regeln / Parameter)
2 SQ_global+1 1 000 000 1 Nein *' *2  global: gilt fiir SQ beim
1. Nachfolger-SQ
3 sQ_global-1 1 000 000 1 Nein *' *  global: gilt fiir SQ beim
1. Vorganger-SQ
4 SQ_global+2 1 000 000 1 Nein *! *2 global: gilt fir SQ beim
2. Nachfolger-SQ
5 SQ_global-2 1 000 000 1 Nein *' *2  global: gilt fiir SQ beim
2. Vorganger-SQ
6 SQ_A2 BAS 4 013 030 1 Nein *' *2  Stammachse
013.030
7 SQ_A2_CHI_ 3 015 130 2 Ja *1 *2 Einfahrt; virtuell
015.130_EF
8 SQ_A2_CHI_ 3 015 130 1 Nein *' *2  Stammachse
015.130
9 SQ A2 CHI_ 3 016 480 1 Nein *' *2  Stammachse
016.480
10  SQ_global-3 1 000 000 1 Nein *' *2  global: gilt fiir SQ beim
3. Vorgénger-SQ
11 leer 1 000 000 1 Nein *' *2  Datenfeld nicht belegt (fir Ab-

gleichregeln im Steuerungskern)
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Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 5.23 Abfrage Stammdaten Signalquerschnitt

a "
@ £ 2
x N ﬁ
u o c o)) -
7] = 1] c <
z = ® = = = o
] D 3 2 [ =1 [T [7] £ =
£ < o ° €< € ¢ =) o 3
H I 7] 7] s ©%g E E L X
a =z 2 2 = €% Sos S I (-
Jd d 5 & & 55 585 o 2 2 §
» < o2 m ¥< XH0 o $ £ m
1 SQ_global leer 000 000 leer ST Nein *'  *2 global: gilt fiir alle SQ
(globale Regeln /
Param.)
2 SQ_global+1 leer 000 000 leer ST Nein *'  *2 global: gilt fiir SQ beim
1. Nachfolger-SQ
3 SQ_global-1 leer 000 000 leer ST Nein *'  *2 global: gilt fiir SQ beim
1. Vorganger-SQ
4 SQ_global+2 leer 000 000 leer ST Nein *'  *2 global: gilt fiir SQ beim
2. Nachfolger-SQ
5 SQ_global-2 leer 000 000 leer ST Nein *'  *2 global: gilt fiir SQ beim
2. Vorganger-SQ
6 SQ_A2 BAS_ A2 013 030 BAS ST Nein *' *2  Stammachse
013.030
7 SQ_A2 CHI_ A2 015 130 CHI EF Ja o2 Einfahrt; virtuell
015.130_EF
8 SQ_A2 CHL_ A2 015 130 CHI ST Nein *  *2 Stammachse
015.130
9 SQ_A2 CHI_ A2 016 480 CHI ST Nein *' *2  Stammachse
016.480
10  SQ_global-3 leer 000 000 leer ST Nein *'  *2 global: gilt fiir SQ beim
3. Vorgénger-SQ
11 leer leer 000 000 leer ST Nein *' *2 Datenfeld nicht belegt
(fir Abgleichregeln im
Steuerungskern)
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.24 Aufbau Stammdaten Signalquerschnitt
Feldname Beschreibung Wertebereich
SQ_ID Eindeutige ID des Signalquerschnittes Autowert
SQ_Name Name Signalquerschnitt: Text
SQ_<Achse_A-Netz>_<Kurzname Achsrichtung> _<Bezugs-
punkt>.<Bezugsdistanz>_<SQ_Charakter>,
bei Stammstrecke (ST) entfallt <SQ_Charakter>
SQ_Strassenachse ID gemass Tabelle 0Stamm_Strassenachse (Kap. 5.2.1) Zahl
Bezugspunkt gemass AKS-Code Zahl
RBBS (BP)
Bezugsdistanz (u) gemass AKS-Code Zahl
SQ_Charakter ID gemass Tabelle 0Stamm_Strassencharakter (Kap. 5.2.2) Zahl
SQ_virtuell virtueller Signalquerschnitt des Nachbarsystems Ja/Nein
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Signalquerschnitt Text
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Abfolge Signalquerschnitte (SQ)

In dieser Tabelle ist die Abfolge der Signalquerschnitte und deren Fahrstreifen definiert
(Topologie). Dabei werden alle nachfolgenden Signalquerschnitte den vorhergehenden
Signalquerschnitten zugeordnet. Dies wird bendétigt, um Anfang oder Ende einer Haupt-
zone zu erkennen sowie Vor- und Nachzonen aufgrund von globalen Regeln zu bilden.
Auch beim Langs- und Stérungsabgleich wird diese Abfolge bendtigt.

Dabei sind auch die Teilbetriebszustandstypen (Kap. 5.7.2), welche durch die zugeordne-
ten Aktoren vorhanden sind zu berticksichtigen. Dadurch kdnnen pro Teilbetriebszustands-
typ separate Abfolgen gebildet werden.

Je nach Funktion im Steuerungskern (Kap. 8) wird eine Signalquerschnitts-bezogene oder
Fahrstreifen-bezogene Abfolge bendtigt.

Signalquerschnitts-bezogene Abfolge

Die Signalquerschnitts-bezogene Abfolge wird gemass folgendem Prinzip aufgebaut:
(Lese-Hinweis: Pfeilrichtung zeigt vom Signalquerschnitt « SQ» auf den nachfolgenden Sig-

nalquerschnitt «SQ_Nachfolger»)

Abb. 5.25 Prinzip Signalquerschnitts-bezogene Abfolge

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.26 Inhalt Stammdaten Signalquerschnitt-Nachfolger

SQ_Nach- SQ_ TE T
folger_ID sQ Nachfolger E g E o  Bemerkung

1 5 3 * *2 Lese-Hinweis: Erster SQ (5) bei einer Abfolge
von SQ (5-3-1-2-4)

2 3 1 *1 *2

3 1 2 *1 *2

4 2 4 1 *2 Lese-Hinweis: Vorletzter SQ (2) bei einer Ab-
folge von SQ (5-3-1-2-4)

5 8 9 *1 *2 Lese-Hinweis: Gleicher SQ_Nachfolger, wie
bei SQ 7: Anwendung im Bereich einer Fahr-
streifenaddition oder Einfahrt

6 7 9 1 *2 Lese-Hinweis: Gleicher SQ_Nachfolger, wie
bei SQ 8:Anwendung im Bereich einer Fahr-
streifenaddition oder Einfahrt
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Als Abfrage (Verknlpfung mit weiteren Stammdaten) ergibt sich z.B. folgender Inhalt:

Abb. 5.27 Abfrage Stammdaten Signalquerschnitt-Nachfolger

| | Bemerkung

SQ_Nach- SE I

folger_ID sQ SQ_Nachfolger § S § °
1 SQ_global-2 SQ_global-1 *1 *2
2 SQ_global-1 SQ_global *1 *2
3 SQ_global SQ_global+1 1 *2
4 SQ_global+1 SQ_global+2 1 *2
5 SQ_A2_CHI_015.130 SQ_A2_CHI_016.480  *! *2
6 SQ_A2_CHI_015.130_EF =~ SQ_A2_CHI_016.480 *' *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.28 Aufbau Stammdaten Signalquerschnitt-Nachfolger
Feldname Beschreibung Wertebereich
SQ_Nachfolger_ID  Eindeutige ID des Signalquerschnitts-Nachfolgers Autowert
sSQ ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap.5.5) Zahl
SQ_Nachfolger In Fahrtrichtung nachfolgender Signalquerschnitt Zahl
(ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap.5.5))

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Signalquerschnitts-Nachfolger Text

5.6.2 Fahrstreifen-bezogene Abfolge

Die Fahrstreifen-bezogene Abfolge wird gemass folgendem Prinzip aufgebaut:
(Lese-Hinweis: Die Pfeilrichtung zeigt vom Fahrstreifen am Signalquerschnitt «SQ» auf
den korrespondierenden Fahrstreifen beim nachfolgenden Signalquerschnitt «SQ_Nach-
folger»

Abb. 5.29 Prinzip Fahrstreifen-bezogene Abfolge
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.30 Inhalt Stammdaten Fahrstreifen-Nachfolger

FS_Nach- Fahrstreifen SQ_Nach- Fahrstreifen_ TE T
folger_ID sQ _sQ folger SQ_Nachfolger § g § o Bemerkung
1 1 2 2 2 *1 *2 Lesehin-
weise
einfligen
2 1 4 *1 *2
3 2 *1 *2

*1

*2

Als Abfrage (Verknipfung mit weiteren Stammdaten) ergibt sich z. B. folgender Inhalt:

Abb. 5.31 Abfrage Stammdaten Fahrstreifen-Nachfolger

Fahr- | | Be-
FS_Nach- streifen  SQ_Nach Fahrstreifen_ TE T mer-
folger_ID sQ _sSQ -folger SQ_Nachfolger E ..2_ E o kung

1 SQ_global FS1 SQ_global+1 FS1 1 *2

SQ_global FS2 SQ_global+1 FS2 1 *2

SQ_A2_CHI FS1 SQ_A2_CHI FS1 1 *2

_015.130 _016.480
4 SQ_A2_CHI FS1 SQ_A2_CHI FS1 * *2

_015.130_EF _016.480

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.32 Aufbau Stammdaten Fahrstreifen-Nachfolger
Feldname Beschreibung Wertebe-
reich
FS_Nachfolger_ID Eindeutige ID des Fahrstreifen-Nachfolgers Autowert
sQ ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap.5.5) Zahl
Fahrstreifen_SQ dem SQ zugeordneter Fahrstreifen Zahl
(ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap.5.2.3))
SQ_Nachfolger In Fahrtrichtung nachfolgender Signalquerschnitt Zahl
(ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap.5.5))
Fahrstreifen_ dem SQ_Nachfolger zugeordneter Fahrstreifen Zahl
SQ_Nachfolger (ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap.5.2.3))
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Fahrstreifen-Nachfolger Text
Aktoren

In dieser Tabelle werden die Aktoren nach Signaltyp, Lage und funktionale Zuordnung

(Signalquerschnitt) definiert.

Der ,sprechende“ Name (Aktor Name) hat folgende Struktur:

WS_<SQ-Name>_<Kurzname Querschnittslage>_<Kurzname Héhenlage>,
wobei die Héhenlage nur angegeben wird, falls pro Querschnittslage mehrere Aktoren vorhanden

sind.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.33 Inhalt Stammdaten Aktoren

(]
o
©
. &
= = (] £
g‘ £ 'Fc_, g g e
a T T8 9 5 (I
| = €5 o <£ 2 z
» o 28 5 6 § &
= Aktor_Name w wTv O T > >  Bemerkung
1 WS_A2 BAS 013.030_MS 8 6 11 3 =
2 WS_A2 BAS_013.030_FS23 1 6 5 5
3 WS_A2 BAS 013.030_FS2 3 6 4 5 M w2
4  WS_A2 BAS_013.030_FS12 1 6 3 5 ® =
5 WS_A2 BAS_013.030_SS 8 6 15 3 *1 *2
6  WS_A2 CHI_015.130_EF_MS 6 7 11 3 =
7  WS_A2 CHI 015.130 EF FS3.z31 5 7 6 5 =
8 WS A2 CHI 015130 EF FS3 232 4 7 6 6 *
9 WS _A2 CHI 015.130_EF_FS23 7 7 5 5 # =
10 WS_A2 CHI 015.130 EF FS2 7231 5 7 4 5 ¥ w2
11 WS_A2 CHI 015.130 EF_ FS2 732 4 7 4 6 ¥
12 WS_A2 CHI 015.130 EF_ FS1 231 5 7 2 5 ¥ w2
13 WS_A2 CHI 015.130 EF_FS1 232 4 7 2 6 ¥
14 WS_A2 CHI_015.130_EF_SS 6 7 15 3 M =
15 WS _global 9 1 1 1 *1 *2 y.a. fur Verriegelungs-
matrix SQ
16 leer 9 11 21 8 1 *2 Datenfeld nicht belegt;

u.a. fur Verriegelungs-
matrix SQ

Ausgabe 2020 | V1.00

31



32

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Als Abfrage (Verknipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 5.34 Abfrage Stammdaten Aktoren

= o
5 g
g » 2 o
o o°c 0o 2 £ c
S £ £ EE E8 5 o, 3
a e S g5 - T B
o £ § | NG N2 B B E
2 < 2> ? 2 <22 % § &
1 WS_A2 BAS_  VG02_ SQ_A2_BAS_ MS z21 1 *2
013.030_MS aZz 013.030
2 WS A2 BAS_ VGO1_  SQ A2 BAS_ FS23 231 * %
013.030_FS23 b Z 013.030
3 WS_A2 BAS_ GOt SQ A2 BAS_ FS2  z31 *1 #
013.030_FS2 b Z 013.030
4  WS_A2 BAS_ VGO1 SQ A2 BAS_ FS12 z31 * *
013.030_FS12 b _Z 013.030
5 WS_A2 BAS_  VG02 SQ A2 BAS_  SS 21 M =
013.030_SS aZ 013.030
6 WS A2 CH_  HO1_ SQ A2 CHI.  MS 21 M =
015130 EF_ b Z 015.130_EF
MS
7  WS_A2 CH_  FO1_ SQ A2 CHI. FS3  z31 * =
015130 EF_ b_N 015.130_EF
FS3 231
8 WS_A2 CH_ LO1_ SQ A2 CHIL FS3  z32 * *
015130_EF_ b K 015.130_EF
FS3 232
9 WS_A2 CH_  Wo1_ SQ A2 CHI_  FS23 z31 * *
015.130_EF_  a_S 015.130_EF
FS23
10 WS_A2 CHI_  FO1_ SQ A2 CHI. FS2  z31 * =
015.130_EF_ b N 015.130_EF
FS2_z31
11 WS_A2 CHI_  LO1_ SQ A2 CHI_ FS2  z32 = =
015130_EF_ b K 015.130_EF
FS2_ 232
12 WS_A2 CHI_  FO1_ SQ A2 CHI_  FS1 31 ¢ =
015.130_EF_ b_N 015.130_EF
FS1_z31
13 WS_A2 CHI_  LO1_ SQ A2 CHI_  FS1 232 M =
015.130_EF_ b_K 015.130_EF
FS1_z32
14  WS_A2 CHI_  HO1_ SQ A2 CHI_  SS 21 =
015130 EF_ b Z 015.130_EF
SS
15 WS _global global SQ_global FSO z00 *' *2 y.a.fir Verriegelungs-
matrix SQ
16 leer global leer leer leer *' *2 Datenfeld nicht belegt;

u.a. fur Verriegelungs-
matrix SQ
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.35 Aufbau Stammdaten Aktoren

Feldname Beschreibung Wertebereich
WS_ID Eindeutige ID des Aktors Autowert
Aktor_Name Name Aktor: Text
WS_<SQ-Name>_<Kurzname Querschnittslage>_
<Kurzname Hohenlage>,
Hoéhenlage nur, falls pro Querschnittslage mehrere Aktoren
Signaltyp ID gemass Tabelle Stamm_Signaltyp (Kap.5.7.1) Zahl
Signalquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap.5.5) Zahl
Querschnittslage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap.5.2.3) Zahl
Hoéhenlage ID gemass Tabelle 0Stamm_Hdogenlage (Kap.5.2.4) Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Aktor Text
Signaltyp
In dieser Tabelle wird der verkehrstechnische Typ des Aktors definiert.
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):
Abb. 5.36 Inhalt Stammdaten Signaltyp
= £
< S “3, o "_? £ 2
© 2 L S N © I |
S 1 . . . N N C C k] K=l
oo Kurzname Si- Beschreibung Signal- m cE 9O® F =
n 2 gnaltyp typ F <a ®E > >  Bemerkung
1 VG01 b Z Geschwindigkeit 3 2 2 1 *2
60/80/100/Auflésung
2 VS01_b_G Lastwagenuberholverbot 4 2 1 1 *2
3 G01 b Z Gefahrensignale 5 2 2 1 *2
4 L01_b K Lichtsignal (2K-Ampel) 1 2 4 1 *2
5 FO1_b_N Fahrstreifenlichtsignal 2 2 3 1 *2
6 HO1 b Z Fahrstreifenanzeige 6 1 2 1 *2
Uberleitung
7 WO01_a S Wechselwegweisung 7 1 5 1 *2
Typ1
8 VG02_a Z Geschwindigkeit 80/dun- 3 1 2 1 *2
kel/Auflésung
9 global glltig fur alle 8 4 6 1 *2
Signaltypen

Ausgabe 2020 | V1.00

33



ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Als Abfrage (Verknipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 5.37 Abfrage Stammdaten Signaltyp

2 = e B, =
o @ .S o o5 °® g g
2 Eeo 7 §s Eg EE & o 2
© c> = c - c = c o | 1 o
s 53 ? 2 8y N8BS 2 2 OE
o o = =
» 25 832 ef 23V €5 § % 4
1 VG01 b Z Geschwindigkeit VG b Z o 2
60/80/100/Auflésung
2 VS01_b_G Lastwageniiberholverbot VS b G =2
3 G01 b Z Gefahrensignale G b Z =2
4 L01_b_K Lichtsignal (2K-Ampel) L b K w2
5 FO1_b_N Fahrstreifenlichtsignal F b N =2
6 HO1 b Z Fahrstreifenanzeige H b z =2
Uberleitung
7 W01_a_S Wechselwegweisung w a S o2
Typ1
8 VG02_a Z Geschwindigkeit 80/dun- VG a z 1 *2
kel/Auflésung
9 global gliltig fur alle 0 global  global *'  *2
Signaltypen
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.38 Aufbau Stammdaten Signaltyp
Feldname Beschreibung Wertebereich
Signaltyp_ID Eindeutige ID des Signaltyps Autowert
Kurzname Signaltyp <Kurzname TBZ-Typ><fortlaufende Nummer pro Text
TBZ-Typ>_<Kurzname Anzeigeprinzip>_<Kurz-
name Signalformat>
Beschreibung Signaltyp Beschreibung des Signaltyps Text
TBZ-Typ ID gemass Tabelle 0Stamm_Teilbetriebszustandtyp  Zahl
(Kap. 5.7.2)
Anzeigeprinzip ID gemass Tabelle 0Stamm_Anzeigeprinzip Zahl
(Kap. 5.7.3)
Signalformat ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalformat Zahl
(Kap. 5.7.4)
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Signaltyp Text

5.7.2 Teilbetriebszustandstyp (TBZ-Typ)

In dieser Tabelle wird die verkehrstechnische Typisierung eines Aktors definiert (gemass
Kap. 2.5.3 ,Signaltyp® der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik®
[4]. Der Teilbetriebszustandstyp (TBZ-Typ) ist Bestandteil des Signaltyps (siehe Kap.
5.7.1). Mit der Zuweisung des Aktors an den Signalquerschnitt, wird auch der entspre-
chende Teilbetriebszustandstyp dem Signalquerschnitt zugewiesen.

Der TBZ-Typ ist ein wichtiges Attribut bei der Betriebszustands-Generierung sowie bei den
Betriebszustandsabgleichen im Steuerungskern (siehe Kap. 8).
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.39 Inhalt Stammdaten TBZ-Typ

TBZ-Typ Kurzname TE B
_ID TBZ-Typ Beschreibung TBZ-Typ E g E o Bemerkung
1 L Lichtsignale *1 *2
2 F Fahrstreifenlichtsignale *1 *2
3 VG Vorschriftssignale Geschwindigkeit *1 *2
4 VS Vorschriftssignale ohne Geschwindigkeit — *' *2
5 G Gefahrensignale *1 *2
6 H Hinweissignale *1 *2
7 w Wegweisungssignale *1 *2
8 0 global oder transparent fiir globale Re- *1 *2

geln

Ieer *1 *2
10 WTA Wechseltextanzeigen *1 *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 5.40 Aufbau Stammdaten TBZ-Typ
Feldname Beschreibung Wertebereich
TBZ-Typ_ID Eindeutige ID des Teilbetriebszustandstyps Autowert
(TBZ-Typ)

Kurzname TBZ-Typ Abkurzung des Teilbetriebzustandtyps Text
Beschreibung TBZ-Typ Beschreibung des Teilbetriebzustandtyps Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Teilbetriebzustandtyps Text

5.7.3 Anzeigeprinzip

In dieser Tabelle wird das technische Anzeigeprinzip eines Aktors definiert. Die Einteilung
erfolgt nach den ,Technischen Lieferbedingungen fiir Streckenstationen (TLS2012)“, Tab.
[11-5 [8]. Das Anzeigeprinzip ist Bestandteil des Signaltyps (siehe Kap. 5.7.1).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.41 Inhalt Stammdaten Anzeigeprinzip

Kurzname | |

Anzeige- Anzeige- Beschreibung TE T
prinzip_ID  prinzip Anzeigeprinzip § S § o Bemerkung
1 a nicht aktiv leuchtend, z.B. Prismenwechsler 1 *2
2 b aktiv leuchtend (feste oder quasi feste Zeichen- 1 *2

inhalte), u.a. Upload-fahige ("frei programmier-

bare") LED-Pixelrasteranzeigen
3 d aktiv leuchtende Pixel (aktiv leuchtender Wech-  *! *2

seltext)
4 global gliltig fur alle Anzeigeprinzipien 1 *2
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.42 Aufbau Stammdaten Anzeigeprinzip

Feldname Beschreibung Wertebereich
Anzeigeprinzip_ID Eindeutige ID des Anzeigeprinzips Autowert
Kurzname Anzeigeprinzip Abkurzung des Anzeigeprinzips gemass TLS Text
Beschreibung Anzeigeprinzip Beschreibung des Anzeigeprinzips Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Anzeigeprinzips Text

Signalformat

In dieser Tabelle wird das Signalformat bzw. die Grosse eines Aktors definiert. Das Signal-
format ist Bestandteil des Signaltyps (siehe Kap. 5.7.1).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.43 Inhalt Stammdaten Signalformat

Signal-for- Kurzname Beschreibung Signalfor- TEeE T
mat_ID Signalformat  mat E _g E o Bemerkung
1 G Grossformat *1 *2
2 Z Zwischenformat *1 *2
3 N Normalformat *1 *2
4 K Kleinformat 1 *2
5 S Sonderformat 1 *2
6 global gultig fir alle Signalformate 1 *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.44 Aufbau Stammdaten Signalformat

Feldname Beschreibung Wertebereich
Signalformat_ID Eindeutige ID des Signalformats Autowert
Kurzname Signalformat Abkurzung des Signalformats Text
Beschreibung Signalformat Beschreibung des Signalformats Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Signalformat Text

In dieser Tabelle erfolgt die Zuordnung der Bildinhalte (siehe Kap. 5.7.6) zu den Signalty-

pen (siehe Kap. 5.7.1).
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.45 Inhalt Stammdaten Bildkombination

Bild-kombi- I I

nation TE 3

_ID Signaltyp  Bildinhalt § 2 § o Bemerkung
1 1 4 *1 *2
2 1 1 *1 *2
3 1 2 *1 *2
4 1 3 *1 *2
5 1 5 *1 *2
6 1 6 *1 *2
7 1 7 *1 *2
8 1 8 *1 *2
9 8 9 *1 *2
10 8 10 Mo
11 8 11 * *2

Als Abfrage (Verknlipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 5.46 Abfrage Stammdaten Bildkombination

a 8 -
5 g 8 t g
g 2e 2 = % 2 gk £
£ 82 2 2 8 £ = s £ e £
.8 £ 8 .5 £ : £ T w I I o
SE &5 T @ 5 N T ¢ b 2 2 E
=0 =.= =0 —_ E — = =] © © [
mx X0 oo 1] 1] o N > > 1]
VGO01_b_Z dunkel 0 0 0000 000 * *2
2 VGO01_b_Z SSV-Nr. 230, 24 24 4300 o000 * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 60 @
3 VGO01_b_Z SSV-Nr. 230, 26 26 4250 000 @ * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 80 @
4 VGO01_b_Z SSV-Nr. 230, 28 28 4150 000 * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 100 @
5 VG01_b_Z SSV-Nr. 253, Yy 44 0415 o000 * *2
Ende Hochstgeschwindigkeit 60 v
6 VGO01_b_Z SSV-Nr. 253, . 46 46 0410 000 * *2
Ende Hochstgeschwindigkeit 80 | /‘
7 VGO01_b_Z SSV-Nr. 253, ani 48 48 0405 000 * *2
Ende Hochstgeschwindigkeit 100 Y/
8 VGO01_b_Z SSV-Nr. 258, 7 53 53 0530 000 * *2
Freie Fahrt /
9 VG02_a_Z SSV-Nr. 230, 241 26 4250 000 @ * *2
Hochstgeschwindigkeit 80 (PW-1) @
10 VG02_a_Z dunkel (PW-2) 242 0 0000 000 * *2
11 VG02_a Z SSV-Nr. 258, /4 243 53 0530 000 *2
Freie Fahrt (PW-3) /
37
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.47 Aufbau Stammdaten Bildkombination

Feldname Beschreibung Wertebe-
reich
Bildkombination_ID Eindeutige ID der Bildkombination Autowert
Signaltyp ID gemass Tabelle 0Stamm_Signaltyp (Kap. 5.7.1) Zahl
Bildinhalt Dazugehdrender Bildinhalt gemass ID Tabelle 0Stamm_Bildinhalt ~ Zahl
(Kap. 5.7.6))

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gililtigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Bildkombination Text

Bildinhalt / Signalbilder

In dieser Tabelle werden die Bildinhalte /Signalbilder inkl. Stellcodes definiert.

Zudem wird die Signalbildprioritdt gemass Kap. 7.7.3 ,Signalbildprioritat* der Richtlinie
ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] dem Bildinhalt zugeordnet.

Uber die Tabelle ,Bildkombination* (Kap. 5.7.5) erfolgt die Zuordnung zu den Signaltypen
(Kap. 5.7.1) und somit auch zum einzelnen Aktor.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 5.48 Inhalt Stammdaten Bildinhalt

q’ o
a 3 e
<! - g .o:- S £
2 = 3 s = H S o
T 5 ¥ 3 ¢ 3 2 2
- = —- = =] © ©
0 Bildbeschreibung o E o o N > > Bemerkung
1 SSV-Nr. 230, @ 24 24 4300 000 * *2
Hochstgeschwindigkeit 60
2 SSV-Nr. 230, 26 26 4250 000 *2
Hochstgeschwindigkeit 80 @
3 SSV-Nr. 230, 28 28 4150 000 *2
Héchstgeschwindigkeit 100 @
dunkel 0 0 0000 000 * *2
5 SSV-Nr. 253, Ende oy S 44 0415 o000 * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 60 ‘Y
6 SSV-Nr. 253, Ende [/ \ 46 46 0410 000 * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 80 @Y/
7 SSV-Nr. 253, Ende ‘/’\ , 48 48 0405 000 * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 100 s
8 SSV-Nr. 258, & 53 53 0530 000 * *2
Freie Fahrt ‘ y
9 SSV-Nr. 230, Héchst-ge- 241 26 4250 000 *' *2 Prismenwechs-
schwindigkeit 80 (PW-1) @ ler 1. Seite
10  dunkel (PW-2) 242 0 0000 000 *' *2 Prismenwechs-
ler 2. Seite
11 SSV-Nr. 258, /4 243 53 0530 000 *' *2 Prismenwechs-
Freie Fahrt (PW-3) / ler 3. Seite
12 SSV-Nr. 2.65, Kreuz rot . 111 111 6200 000 *' =2
13 SSV-Nr. 2.65, Pfeil griin . 112 112 6050 000 *' *2
14 SSV-Nr. 2.65, K 113 113 6150 000 * *2 plinkend
Pfeil nach links, blinkend
15  SSV-Nr. 2.65, u 114 114 6100 000 * *2 plinkend
Pfeil nach rechts, blinkend
16 leer 0000 000 *' *2 Datenfeld nicht
belegt; u.a. fir
Quer-, Langs-,
Stoérungsab-
gleich
17  transparent 0000 000 *' *2 durchlassig/un-
abhangig, was
anstehend ist
18 LSArot @0 107 107 7200 000 * *2
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 5.49 Aufbau Stammdaten Bildinhalt

Feldname Beschreibung Wertebereich
Bildinhalt_ID Eindeutige ID des Bildinhaltes Autowert
Bildbeschreibung Definition Bildinhalt, SSV-Nr. Text
Bildinhalt Grafik Bildinhalt bmp
WVZ-Code Stellcode Bildinhalt Zahl
Bildinhalt-Code Identisch mit WVZ-Code mit Ausnahme Prismenwechsler Zahl
Prioritat Signalbildprioritat gemass RL15019, Anhang 1V; Zahl

je hoher die Zahl, desto hoher die Prioritat
Zusatzprioritat Prioritat fir Zusatztexte gemass RL 15019, Anhang IV; Zahl

je hoher die Zahl, desto hoher die Prioritat
valid_from Start Gultigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gultigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Bildinhalt Text
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Im Messwert-Kern werden die unverarbeiteten Messwerte der Feldebene einer einheitli-
chen Plausibilisierung, Aggregierung und Vervollstandigung zugefiihrt und zu Messdaten
aufbereitet. Die Messdaten dienen als Basisdaten fiir den Datenanalyse-Kern.

6.1 Datenmodell Messwert-Kern

Der Messwert-Kern ist wie folgt aufgebaut:

(Kap. 6.2.1)

Systemeinstellungen

B (Kap.62.3) (Kap. 6.2.4} {Kap. 6.2.2} (Kap. 6.2.5)
ivierungs-Art ing Fahrzeugklassifizier-  Stat g
Messwert ung Messdaten

Basisdaten
{Kap. 6.2)
(Kap. 6.3.1}
Messwert- L.
Ubernahme Passivierung
Sensoren
(Kap. 6.3.2}
Messwert-
Plausibilisierung
Aufbereitung zyklische (Kap. 6.3.4) Aufbereitung (Kap. 6.3.3)
Verkehrsmesswerte Einzelfahrzeuge -
{Belegungsgrad) Verkehrsmesswerte
(Kap. 6.3.5) Messwert- Messwert- (Kap. 6.3.6)
Aggregierung Vervollstindigung
Parametriertabellen /
Datenaufbereitung R Messwert-
(Kap. 6.3) Vervollsténdigung Vervellstindigung
Sensor Messquerschnitt

(Kap. 6.3.7)

Messdaten
Abb. 6.1 Datenmodell Messwert-Kern

6.2 Basisdaten

Fur die Aufbereitung und Charakterisierung der Messwerte missen Basisdaten definiert
werden.

6.2.1 Systemeinstellungen Messwert-Kern

Beim Messwert-Kern wird das Taktintervall fir die Kap. 6.3.4, 6.3.5 und 6.3.7 als Syste-
meinstellungswert konfiguriert.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.2 Inhalt Messwert-Kern Systemeinstellung

Sys_Mess_ID Taktintervall_s valid_from valid_to Bemerkung

1 15 * *2 Vorgabe Richtlinie;
Empfehlung Erstversorgung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.3 Aufbau Messwert-Kern Systemeinstellung

Feldname Beschreibung Wertebereich

Sys_Mess_ID Eindeutige ID der Systemeinstellung Messwertkern Autowert

Taktintervall_s Basisintervall in [s] fur Aufbereitung zykl. Verkehrsmesswerte, Zahl
Messwert-Aggregierung und Messdaten

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zur Systemeinstellung Messwertkern Text

Fahrzeugklassifizierung

In dieser Tabelle werden die Fahrzeugklassen definiert. Fir das Verkehrsmanagement
sind zwei Klassen (PW-, LW-ahnlich) ausreichend. Falls die Sensoren gleichzeitig zu sta-
tistischen Zwecken verwendet werden, erfolgt die Fahrzeugklassifizierung geméass Richtli-
nie ASTRA 13012 ,Verkehrszahler® [6]. Bei gleichzeitiger Verwendung als Statistikzahler

wird im Datenanalyse-Kern die Klassen in PW-ahnlich und LW-ahnlich umgewandelt.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.4 Inhalt Messwert-Kern FZ-Klasse

Kurz- | |
FZ- name Beschreibung TE 3T
Klasse_ID FZ-Klasse FZ-Klasse § _g E o Bemerkung
1 PW PW-ahnlich geméass TLS  *! *2
2 LW LW-ahnlich geméass TLS ~ *! *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.5 Aufbau Messwert-Kern FZ-Klasse

Feldname Beschreibung Wertebereich
FZ-Klasse_ID Eindeutige ID der Fahrzeugklasse Autowert
Kurzname FZ-Klasse Abkiirzung der FZ-Klasse Text
Beschreibung FZ-Klasse Beschreibung der FZ-Klasse Text
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu FZ-Klasse Text
Passivierungs-Art

Die Sensoren kénnen auf unterschiedliche Arten passiviert werden (siehe Kap. 5.1.4 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]). In dieser Tabelle sind

die Passivierungsarten definiert.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.6 Inhalt Messwert-Kern Passivierungs-Art

Passivie- | |
rungs- Passivie- Beschreibung TE T
Art_ID rungs-Art Passivierungs-Art S 2 S g Bemerkung
1 keine keine Passivierung *1 *2
2 physikalisch  Deaktivierung Sensor *1 *2
ohne Daten-Archivierung
3 logisch Deaktivierung Sensor * *2

mit Daten-Archivierung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.7 Aufbau Messwert-Kern Passivierungs-Art

Feldname Beschreibung Wertebereich
Passivierungs-Art_ID Eindeutige ID der Passivierungs-Art Autowert
Passivierungs-Art Name Passivierungs-Art Text
Beschreibung Passivierungs-Art Beschreibung der Passivierungs-Art Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Passivierungs-Art Text

Statuskennung Messwert

Nach Ubernahme der Messwerte und der Messwert-Plausibilisierung wird jeder Messwert
mit einer Statuskennung gekennzeichnet. Die Statuskennung gibt vor, in welcher Art der
Messwert weiterverwendet werden kann.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.8 Inhalt Messwert-Kern Statuskennung Messwerte

Kurzname Beschreibung §

St_ Status- Status- ~=| 3l

Mw kennung kennung o o

_ID Messwerte  Messwerte E § Bemerkung

1 p plausibel *1 %2 Plausibilitatsprifung erfolgreich,
keine Storung, keine Passivierung

2 f fehlerhaft, keine Erfassung 1 *2 aufgrund von Stérungen des
Sensors oder zu spat geliefert -->
Messwertvervollstandigung priifen

3 u unplausibel *1 *2 gufgrund Plausibilitatsprifung -->
Messwertvervollstandigung priifen

4 X Wert bei gesperrtem Fahrstreifen  *'  *2 keine Messwertvervollstandigung

oder logisch passivierten Sensor

durchfiihren > als gesperrten Fahr-
streifen behandeln

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.9 Aufbau Messwert-Kern Statuskennung Messwerte

Feldname Beschreibung Wertebereich
St MW_ID Eindeutige ID der Statuskennung Messwerte Autowert
Kurzname Statuskennung Kurzname Statuskennung Messwerte Text
Messwerte

Beschreibung Statuskennung  Beschreibung der Statuskennung Messwerte Text
Messwerte

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Statuskennung Messwerte Text
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Statuskennung Messdaten
Nach der Messwert-Aggregierung und Messwert-Vervollstandigung werden Messdaten

generiert, welche jeweils mit einer Statuskennung gekennzeichnet sind. Die Statusken-

nung gibt vor, in welcher Art die Messdaten weiterverwendet werden kénnen.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.10 Inhalt Messwert-Kern Statuskennung Messdaten

Kurzname Beschreibung g
St_  Status- Status- & BI
MD kennung kennung T 3T
_ID Messdaten = Messdaten E E Bemerkung
1 p plausibel *1 %2 Plausibilitatsprifung erfolgreich,
keine Stérung, keine Passivierung
2 i interpoliert *1 *2 Messwertvervollstéandigung auf-
grund von unplausiblen (u) oder
fehlerhaften (f) Messwerten
3 e extrapoliert 1 *2 letzter plausibler Messwert,
nachdem keine Messwertvervoll-
standigung mdglich war
4 X Wert aufgrund gesperrtem Fahr-  *! *2 Bei gesperrtem und logisch passi-
streifen oder logisch passivier- vierten Sensoren werden keine
tem Sensor Messdaten generiert --> Beim Da-
tenanalysekern muss mit reduzier-
ter FS-Anzahl gerechnet werden
5 f fehlerhaft, keine Erfassung *1 *2 ohne Inter- oder Extrapolierung -->

als gesperrten Fahrstreifen behan-
deln

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.11 Aufbau Messwert-Kern Statuskennung Messdaten

Feldname Beschreibung Wertebereich
St_MD_ID Eindeutige ID der Statuskennung Messdaten Autowert
Kurzname Statuskennung Kurzname Statuskennung Messdaten Text
Messdaten

Beschreibung Statuskennung  Beschreibung der Statuskennung Messdaten Text
Messdaten

valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Statuskennung Messdaten Text
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Parametriertabellen / Datenaufbereitung

Passivierung Sensoren

Mit der vorliegenden Parametriertabelle kénnen Sensoren passiviert werden (siehe Kap.
5.1.4 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik [4]). Bei den
Messwerten von passivierten Sensoren ist die entsprechende Statuskennung zu setzen
(siehe Kap. 6.2.4).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.12 Inhalt Messwert-Kern Passivierung Sensoren

P_S Passivierungs- T g 3T
_ID Sensor  Art § g § o Bemerkung
1 1 1 *1 *2
2 2 2 *1 *2
3 3 2 *1 *2
4 4 3 *1 *2

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.13 Abfrage Messwert-Kern Passivierung Sensoren

P_S Passivierungs- TE 3T
_ID Sensor_Name Art § _g E o Bemerkung
1 SS_global keine * *2
2 SS_A2_BAS_013.030_FS1 physikalisch * *2
3 SS_A2_BAS_013.030_FS2 physikalisch * *2
4 SS_A2_CHI_015.130_EF_FS1_z11  logisch * *2
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 6.14 Aufbau Messwert-Kern Passivierung Sensoren
Feldname Beschreibung Wertebereich
P_S_ID Eindeutige ID der Passivierung eines Sensors Autowert
Sensor ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren (Kap. 5.4) Zahl
Passivierungs-Art ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Passivierungs-Art  Zahl
(Kap. 6.2.3)
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Passivierung eines Sensors Text

Messwert-Plausibilisierung

Mit der vorliegenden Parametriertabelle wird die Messwert-Plausibilisierung (siehe Kap.
5.2 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]) durchgefihrt.
Aufgrund der Messwert-Plausibilisierung werden bei den Messwerten die entsprechenden
Statuskennungen gesetzt (siehe Kap. 6.2.4).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.15 Inhalt Messwert-Kern Plausibilisierung

Plausib vPW,max vLW,max OCC,max TE T
_ID Sensor _km/h _km/h % § S § o Bemerkung
1 1 250 200 100 1 *2
2 2 200 150 90 1 *2
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.16 Abfrage Messwert-Kern Plausibilisierung

2
é o vPW,max vLW,max OCC,max 'g' £ BT Bemer-
0. | Sensor_Name _km/h _km/h % E _g E o kung
1 SS_global 250 200 100 * *2
2 SS_A2_BAS_013.030_FS1 200 150 90 * *2
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 6.17 Aufbau Messwert-Kern Plausibilisierung
Feldname Beschreibung Wertebereich
Plausib_ID Eindeutige ID der Plausibilisierung eines Messwertes Autowert
Sensor ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren (Kap. 5.4) Zahl
vPW,max_km/h Geschwindigkeits-Grenzwert fir vPW; Zahl
falls vPW >vPW, max --> Kennzeichnung "unplausibel”
vLW,max_km/h Geschwindigkeits-Grenzwert fur vLW; Zahl
falls vLW >vLW, max --> Kennzeichnung "unplausibel"
OCC,max_% Belegungs-Grenzwert fiir OCC; Zahl
falls OCC > OCC,max --> Kennzeichnung "unplausibel"
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gultigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Plausibilisierung eines Messwertes Text

6.3.3 Aufbereitung Einzelfahrzeug - Verkehrsmesswerte

Unter Bericksichtigung von passivierten Sensoren (siehe Kap. 6.3.1) sowie der Messwert-
Plausibilisierung (siehe Kap. 6.3.2) werden die Einzelfahrzeug-Verkehrsmesswerte mit fol-
gender Datenstruktur ibernommen. Gleichzeitig erfolgt die Zuweisung zum Messquer-
schnitt und zum Fahrstreifen (geméass Stammdaten Sensoren, Kap. 5.4).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.18 Inhalt Messwert-Kern Aufbereitung Einzelfahrzeug - Daten

a £ o
-_ + c 9
a ﬁ = £33 £
N - = TS <)
[T [*] o = [72] = 2
) 2 ¥ E 22 7 [
S o N = E50 3 2
< Datum_Zeitstempel ” > nes ¢ S Bemerkung
1 2018-11-08T14:25:37.6Z 2 1 86 1 * *2 PW
2 2018-11-08T14:25:56.0Z 5 1 95 1 1 *2 PW
3 2018-11-08T14:26:14.3Z 2 2 78 1 * *2 LW
4 2018-11-08T23:07:15.0Z 4 1 -65 1 1 *2 PW_Gegenfahrtrichtung
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Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.19 Abfrage Messwert-Kern Aufbereitung Einzelfahrzeug - Daten

S
o 5 2
2} =
a 3 E £ < 2 o
= o o't o + o g € c
qQ £ 2 £ EE E® = E£8%5 5 , 3
N ) b [} © O © < ] 3 w - =
L E& o 4 co cS c? | | o
g€ 22 2 pal 8 8% £ 828 = = £
< a8 * s 28 SN T 252 § % 3
1 2018-11-08T SS_A2 BAS. MQ A2 BAS FS1 PW 8 p M w2 py
14:25:37.6Z 013.030_FS1 ~013.030
2 2018-11-08T SS_ A2 CHL MQA2 CHI FS2 PW 95 p s py
14:25:56.0Z 015.130_EF _015.130_EF
_FS2_ 231
3 2018-11-08T SS_A2 BAS. MQ A2 BAS FS1 LW 78 p ST
14:26:14.3Z 013.030_FS1 _013.030
4 2018-11-08T SS A2 CH. MQA2CHI FS1 PW -85 p M .
23:07:15.0Z 015.130 EF _015.130_EF ¢Eo
_FS1_z11 O3
=55
o oc

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.20 Aufbau Messwert-Kern Aufbereitung Einzelfahrzeug - Daten

Wertebereich

Feldname Beschreibung

AufbFzD_ID Eindeutige ID der Aufbereitung des Einzelfahrzeug-Verkehrsmess- Autowert
werts pro Sensor

Datum_ UTC-Format: "YYYY-MM-DDThh:mm:ss.fZ" (<Datum>T(Trenner Da-  Datum

Zeitstempel tum-Uhrzeit)<Uhrzeit>Z(Zeitzone))

Sensor ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren (Kap. 5.4) Zahl

FZ-Klasse ID gemass Tabelle 1Messwertkern_FZ-Klasse (Kap. 6.2.2) Zahl

v (km/h), +/- Geschwindigkeit Einzel-Fz; Minus-Werte fur Gegenfahrtrichtung Zahl

Statuskennung ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messwerte Zahl

Messwert (Kap. 6.2.4)

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zur Aufbereitung des Einzelfahrzeug-Verkehrsmesswerts ~ Text

Aufbereitung zyklische Verkehrsmesswerte (Belegungsgrad)

Unter Beriicksichtigung von passivierten Sensoren (siehe Kap. 6.3.1) sowie der Messwert-
Plausibilisierung (siehe Kap. 6.3.2) werden die zyklischen Verkehrsmesswerte (Bele-
gungsgrad mit folgender Datenstruktur Gbernommen. Dabei wird das Taktintervall gemass
Kap. 6.2.1 ,Systemeinstellungen Messwert-Kern“ verwendet. Gleichzeitig erfolgt die Zu-
weisung zum Messquerschnitt und zum Fahrstreifen (gemass Stammdaten Sensoren,

Kap. 5.4).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.21 Inhalt Messwert-Kern Aufbereitung Belegungsgrad

Aufb 9 Belegungs- Status- |

Bel_ S grad kennung TE T

ID Datum_Zeitstempel ? 0OCC (%) Messwert @ 2 S g Bemerkung
1 2018-11-08T14:25:30Z 2 33 1 *1 *2

2 2018-11-08T14:25:45Z 5 45 1 *1 *2

3 2018-11-08T14:26:00Z 3 4 1 *1 *2
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.22 Abfrage Messwert-Kern Aufbereitung Belegungsgrad

5 s .
— g S © 8
a a ] o % & 2 2 2o £ 2
~l £ =z £ £ 8 o e2% ¢ S
o 8 o c 2 S¥ s8¢ & & £
m EB® ° = cE ZT 52 % T P
L S= & I NE oC Nx 2 3 £
5 ®8 s g 55 ©C S5 3 5 5 ]
< 0 (7] = ¥aop mMC XZ2=S > > m
1 2018-11-08T SS_A2 BAS_ MQ_A2_BAS FS1 33 p * *2
14:25:30Z2 013.030_FS1 _013.030
2 2018-11-08T SS_A2_CHI_ MQ_A2_CHI FS2 45 p * *2
14:25:452 015.130_EF _015.130_EF
_FS2_z31
3 2018-11-08T SS_A2_BAS_ MQ_A2_BAS FS2 41 p 1 *2
14:26:00Z2 013.030_FS2  _013.030
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 6.23 Aufbau Messwert-Kern Aufbereitung Belegungsgrade
Feldname Beschreibung Wertebereich
AufbBel_ID Eindeutige ID der Aufbereitung des Belegungsgrades pro Sensor Autowert
Datum_ im Taktintervall gemass Tabelle 1Messwertkern_Systemeinstellung Datum
Zeitstempel (Kap. 6.2.1); UTC-Format: "YYYY-MM-DDThh:mm:ssZ"
(<Datum>T(Trenner Datum-Uhrzeit)<Uhrzeit>Z(Zeitzone))
Sensor ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren (Kap. 5.4) Zahl
Belegungsgrad  Belegungsgrad Zahl
OCC (%)
Statuskennung  ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messwerte Zahl
Messwert (Kap. 6.2.4)
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Aufbereitung Belegungsgrad Text
Messwert-Aggregierung

Dieser Schritt ist verantwortlich fur die Verdichtung und die Konsolidierung der grossen
Datenmengen an Messwerten. Es handelt sich um eine Basis-Aggregierung zur Durch-
fuhrung der nachfolgenden Messwert-Vervollstdndigung (siehe Kap. 6.3.6).

Die Einzelmesswerte werden je Sensor im Taktintervall gemass Kap. 6.2.1 ,Systemeinstel-
lungen Messwert-Kern“ aggregiert. Das Taktintervall stellt dabei die kleinste Einheit dar.
Zusatzlich miussen die Einzelmesswerte iber mehrere Sensoren hinweg pro Messquer-

schnitt summiert werden.

Falls der Anteil von unplausiblen Messwerten den parametrierbaren Grenzwert tGberschrei-
tet, muss die Messwert-Aggregierung als ,unplausibel“ gekennzeichnet werden.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.24 Inhalt Messwert-Kern Grenzwert unplausible Messwerte

Agg_MQ_ Anteil_ |
unplausib unplausib TE T

_ID MQ % T2 T©g Bemerkung

1 1 40 * *2 Empfehlung Erstvesorgung: global

2 3 60 1 *2 Bsp.: lokale Modifikation des Grenzwertes bei einem MQ
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Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.25 Abfrage Messwert-Kern Grenzwert unplausible Messwerte

a R
I I

=) o)
<] 3 E
s S I3 o o

K s8 & 8
o L3 | [
58 Eg = 3
<35 MQ_Name <5 § § Bemerkung
1 MQ_global 40 *1 *2 Empfehlung Erstvesorgung: global
2 MQ_A2_CHI_ 60 *1 *2 Bgp.: lokale Modifikation des Grenzwertes bei einem MQ

015.130_EF

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.26 Aufbau Messwert-Kern Grenzwert unplausible Messwerte

Wertebereich

Feldname Beschreibung

Agg_MQ_ Eindeutige ID des Grenzwertes an unplausible Messwerte bei Mess- Autowert
unplausib_ID  wertaggregierung

MQ ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl

Anteil_ Grenzwert Anteil unplausible Messwerte fir Messwert-Aggregierung Zahl
unplausib_% [%]

valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Grenzwert an unplausible Messwerte bei Mess- Text

wertaggregierung

Die Messwert-Aggregierung hat folgenden Inhalt (Beispiel):
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Abb. 6.27 Inhalt Messwert-Kern Aggregierung

Agg_ID 1 2 3
Datum_Zeitstempel 2018-11-20T 2018-11-20T 2018-11-20T
11:23:15Z 11:23:302 11:23:452

MQ 3 3 3
Sensor_FS1 4 4 4
Sensor_FSxy 5 5 5

qPW (PW/h)_FS1 3 2 4
Statuskennung qPW_FS1 1 2 4

vPW (km/h)_FS1 121 253 120
Statuskennung vPW_FS1 1 3 4

qPW (PW/h)_Fxy 4 3 3
Statuskennung qPW_FSxy 1 1

vPW (km/h)_FSxy 119 118 119
Statuskennung vPW_FSxy 1 1 1

qPW (PW/h)_MQ 7 5 7
Statuskennung qPW_MQ 1 2 4

vPW (km/h)_MQ 119 172 119
Statuskennung vVPW_MQ 1 3 4

qLW (LW/h)_FS1 1 1
Statuskennung qLW_FS1 1 2 4

VLW (km/h)_FS1

[ee]
~
[0}
oo

-
N

Statuskennung vLW_FS1

qLW (LW/h)_FSxy 2

Statuskennung qLW_FSxy 1

VLW (km/h)_FSxy 84 85 85
Statuskennung vLW_FSxy 1

gqLW (LW/h)_MQ 3

Statuskennung qLW_MQ 1

VvLW (km/h)_MQ 84 85 86
Statuskennung vLW_MQ

qVEHC (FZ/h)_FS1 4

Statuskennung qVEHC_FS1

VVEHC (km/h)_FS1 112 253 113
Statuskennung vPVEHC_FS1 1 3 4
qVEHC (FZ/h)_FSxy 6 5 5
Statuskennung qVEHC_FSxy 1 1 1
VVEHC (km/h)_FSxy 107 105 105
Statuskennung vVPVEHC_FSxy 1 1 1
gqVEHC (FZ/h)_MQ 10 7 10
Statuskennung qVEHC_MQ 1 2 4
VVEHC (km/h)_MQ 109 147 109
Statuskennung VWVEHC_MQ 1 3 4
OCC (%)_Fs1 34 38 39
Statuskennung OCC_FS1 1 1 4
OCC (%)_FSxy 40 44 41
Statuskennung OCC_FSxy 1 1 1
OCC (%)_MQ 37 41 40
Statuskennung OCC_MQ 1 1 4
valid_from 1 1 1
valid_to *2 *2 *2
Bemerkung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.28 Aufbau Messwert-Kern Aggregierung

Feldname Beschreibung Wertebe-
reich

Agg_ID Eindeutige ID der Messwert-Aggregierung pro Messquer- Autowert
schnitt und Fahrtrichtung

Datum_Zeitstempel im Taktintervall gemass Tabelle 1Messwertkern_Systemein-  Datum
stellung (Kap. 6.2.1);
UTC-Format: "YYYY-MM-DDThh:mm:ssZ"
(<Datum>T(Trenner Datum-Uhrzeit)<Uhrzeit>Z(Zeitzone))

MQ ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl

Sensor_FS1 ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren fiir Sensor mit Quer- Zahl
schnittslage FS1 des MQ (Kap. 5.4)

Sensor_FSxy ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren fir Sensor mit Quer- Zahl
schnittslage FSxy des MQ (Kap. 5.4)

qPW (PW/h)_FS1 Verkehrsmenge gPW [PW/h] der FZ-Klasse "PW" firr Sen- Zahl
sor_FS1im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qPW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir qPW_FS1 (Kap. 6.2.4)

vPW (km/h)_FS1 Mittlere Geschwindigkeit vPW [km/h] der FZ-Klasse "PW" fir  Zahl
Sensor_FS1 im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vPW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fur vPW_FS1 (Kap. 6.2.4)

qPW (PW/h)_Fxy Verkehrsmenge gPW [PW/h] der FZ-Klasse "PW" fiir Sen- Zahl
sor_FS# im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qPW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fur qPW_FSxy (Kap. 6.2.4)

vPW (km/h)_FSxy Mittlere Geschwindigkeit vPW [km/h] der FZ-Klasse "PW" fur  Zahl
Sensor_FSxy im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vPW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir vPW_FSxy (Kap. 6.2.4)

qPW (PW/h)_MQ Verkehrsmenge qPW [PW/h] der FZ-Klasse "PW" fiir alle Zahl
Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qPW_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir gPW_MQ (Kap. 6.2.4)

vPW (km/h)_MQ Mittlere Geschwindigkeit vPW [km/h] der FZ-Klasse "PW" fir  Zahl
alle Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vPW_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir vPW_MQ (Kap. 6.2.4)

qLW (LW/h)_FS1 Verkehrsmenge gLW [LW/h] der FZ-Klasse "LW" fur Sen- Zahl
sor_FS1im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qLW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir qLW_FS1 (Kap. 6.2.4)

VLW (km/h)_F$S1 Mittlere Geschwindigkeit vLW [km/h] der FZ-Klasse "LW" fur  Zahl
Sensor_FS1 im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vLW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir vLW_FS1 (Kap. 6.2.4)

qLW (LW/h)_FSxy Verkehrsmenge gLW [LW/h] der FZ-Klasse "LW" fiir Sen- Zahl
sor_FSxy im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qLW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir gLW_FSxy (Kap. 6.2.4)

VLW (km/h)_FSxy Mittlere Geschwindigkeit vLW [km/h] der FZ-Klasse "LW" fir ~ Zahl
Sensor_FSxy im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vLW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir vVLW_FSxy (Kap. 6.2.4)

qLW (LW/h)_MQ Verkehrsmenge gLW [LW/h] der FZ-Klasse "LW" fir alle Zahl
Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qLW_MQ ID geméss Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir gLW_MQ (Kap. 6.2.4)
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Feldname Beschreibung Wertebe-
reich
VLW (km/h)_MQ Mittlere Geschwindigkeit vLW [km/h] der FZ-Klasse "LW" fur  Zahl
alle Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall
Statuskennung vLW_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fur vLW_MQ (Kap. 6.2.4)
qVEHC (FZ/h)_FS1 Verkehrsmenge qVEHC [FZ/h] aller FZ-Klassen fir Sen- Zahl
sor_FS1im vergangenen Taktintervall
Statuskennung qVEHC_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fur QVEHC_FS1 (Kap. 6.2.4)
VVEHC (km/h)_FS1 Mittlere Geschwindigkeit vVWEHC [km/h] aller FZ-Klassen fir Zahl
Sensor_FS1 im vergangenen Taktintervall
Statuskennung ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
VvPVEHC_FS1 werte; Statuskennung fur vWEHC_FS1 (Kap. 6.2.4)
qVEHC (FZ/h)_FSxy Verkehrsmenge qVEHC [FZ/h] aller FZ-Klassen fur Sen- Zahl
sor_FSxy im vergangenen Taktintervall
Statuskennung qVEHC_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir qVEHC_FSxy (Kap. 6.2.4)
VVEHC (km/h)_FSxy Mittlere Geschwindigkeit vVWEHC [km/h] aller FZ-Klassen fiir Zahl
Sensor_FSxy im vergangenen Taktintervall
Statuskennung ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
vPVEHC_FSxy werte; Statuskennung fir vWVEHC_FSxy (Kap. 6.2.4)
qVEHC (FZ/h)_MQ Verkehrsmenge qVEHC [FZ/h] aller FZ-Klassen fir alle Sen-  Zahl
soren des MQ im vergangenen Taktintervall
Statuskennung qVEHC_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fur gVEHC_MQ (Kap. 6.2.4)
VVEHC (km/h)_MQ Mittlere Geschwindigkeit vWEHC [km/h] aller FZ-Klassen flir Zahl
alle Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall
Statuskennung VVEHC_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir WwEHC_MQ (Kap. 6.2.4)
OCC (%)_Fs1 Belegungsgrad OCC [%] Sensor_FS1 im vergangenen Takt-  Zahl
intervall
Statuskennung OCC_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir OCC_FS1 (Kap. 6.2.4)
OCC (%)_FSxy Belegungsgrad OCC [%] Sensor_FSxy im vergangenen Tak-  Zahl
tintervall
Statuskennung OCC_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir OCC_FSxy (Kap. 6.2.4)
OCC (%)_MQ Belegungsgrad OCC [%] gesamter MQ im vergangenen Zahl
Taktintervall
Statuskennung OCC_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Mess- Zahl
werte; Statuskennung fir OCC_MQ (Kap. 6.2.4)
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Gililtigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Messwert-Aggregierung pro Messquerschnitt ~ Text

Messwert-Vervollstiandigung

Mit der vorliegenden Parametriertabelle wird die Messwert-Vervollstandigung (siehe Kap.
5.4 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]) durchgeflhrt.
Bei unplausiblen, fehlerhaften oder fehlenden Messwerten kdnnen anhand dieser Para-
metriertabelle Ersatzwerte gebildet werden. Die Messwert-Vervollstdndigung kann bei ei-
nem einzelnen Sensor oder bei einem gesamten Messquerschnitt erfolgen. Aufgrund der
Messwert-Vervollstdndigung werden bei den Messwerten die entsprechenden Statusken-
nungen gesetzt (siehe Kap. 6.2.5).
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Messwert-Vervollstandigung eines Sensors:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.29 Inhalt Messwert-Kern Vervollstdndigung Sensor

Verv Sensor_ Ersatz- Ersatz- Max_Anzahl Bemerkung
_S_| unplau- sensor_ sensor_ Taktintervalle ! £ -
D sibel PW-Werte LW-Werte TS To
> u= > -
1 4 5 2 8 * *2
2 5 4 3 8 * *2

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.30 Abfrage Messwert-Kern Vervollstdndigung Sensor

3 S g z3
[a] o c o c Qo ﬁ c
o % st 2L £s §
1 98 8=z ES <4 E £ £ Be
% $ 2 Sensor ®» 2 Sensor [ ; Sensor 5 < ® T mer-
> ® 3 Name wa  Name W4 Name =F % § kung
1 4 SS_A2_CHI 5 SS_A2_CHI 2 SS_A2_BAS 8 1 *2
_015.130_EF _015.130_EF _013.030_FS1
_FS1_z11 _FS2_z31
2 5 SS_A2_CHI 4 SS_A2_CHI 3 SS_A2_BAS 8 1 *2
_015.130_EF _015.130_EF _013.030_FS2
_FS2_z31 _FS1_z11
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 6.31 Aufbau Messwert-Kern Vervollstdndigung Sensor
Feldname Beschreibung Wertebe-
reich
Verv_S_ID Eindeutige ID der Messwertvervollstandigung eines Sensors Autowert
Sensor_ ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren (Kap. 5.4) Zahl
unplausibel
Ersatzsensor ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren (Kap. 5.4); Zahl
_PW-Werte Wert_Ersatz = Wert_alt * Wert_neu_Ersatzsensor / Wert_alt_Ersatzsensor
Ersatzsensor ID gemass Tabelle Stamm_Sensoren ((Kap.5.4); Zahl
_LW-Werte Wert_Ersatz = Wert_alt * Wert_neu_Ersatzsensor / Wert_alt_Ersatzsensor
Max_Anzahl Maximale Anzahl Taktintervalle, Zahl
Taktintervalle  bei welcher eine Messwertvervollstandigung durchgefiihrt werden darf
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Vervollstdndigung bei Ausfall Sensor Text

Messwert-Vervollstandigung eines Messquerschnittes:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 6.32 Inhalt Messwert-Kern Vervollstandigung MQ

Verv_MQ MQ_ Max_Anzahl TE T
_ID unplausibel Ersatz_MQ  Taktintervalle T>v g T>v o Bemerkung
1 3 8 *1 *2
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 6.33 Abfrage Messwert-Kern Vervollstdndigung MQ

)
(=] -_— ——
= K [¢] s g
g 7 E| &g g
3 5 YE £ g
§ g 3 52 2 =
> =25 MQ_Name w  MQ_Name =+ E E Bemerkung
1 2 MQ_A2_BAS 3 MQ_A2_CHI 8 1 *2
_013.030 _015.130_EF
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 6.34 Aufbau Messwert-Kern Vervollstédndigung MQ
Feldname Beschreibung Wertebereich
Verv_MQ_ID Eindeutige ID der Messwertvervollstandigung eines gesamten Mess- Autowert
querschnittes
MQ_ ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
unplausibel
Ersatz_MQ ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
Wert_Ersatz = Wert_alt * Wert_neu_Ersatzsensor / Wert_alt_Ersatz-
sensor
Max_Anzahl Maximale Anzahl Taktintervalle, bei welcher eine Messwertvervollstan- ~ Zahl
Taktintervalle  digung durchgefiihrt werden darf
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Vervollstandigung bei Ausfall MQ Text

6.3.7 Messdaten
Nach durchgefiihrter Messwert-Plausibilisierung, Messwert-Aggregierung und Messwert-
Vervollstdndigung werden aus den Messwerten zyklische Messdaten im Taktintervall ge-
mass Kap. 6.2.1 ,Systemeinstellungen Messwert-Kern“ generiert.
Aufgrund der Messwert-Aggregierung und Messwert-Vervollstandigung werden die gene-
rierten Messdaten mit einer entsprechenden Statuskennung (siehe Kap. 6.2.5) gekenn-
zeichnet.
Die generierten, zyklischen Messdaten bilden die Basis fir den Datenanalyse-Kern.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):
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Abb. 6.35 Inhalt Messwert-Kern Messdaten

Agg_ID 1 2 3
Datum_Zeitstempel 2018-11-20T  2018-11-20T  2018-11-20T
11:23:15Z 11:23:30Z2 11:23:45Z
MQ 3 3 3
Sensor_FS1 4 4 4
Sensor_FSxy 5 5 5
qPW (PW/h)_FS1 3 2 4
Statuskennung qPW_FS1 1 2 4
vPW (km/h)_FS1 121 253 120
Statuskennung vPW_FS1 1 3 4
qPW (PW/h)_Fxy 4 3 3
Statuskennung qPW_FSxy 1 1
vPW (km/h)_FSxy 119 118 119
Statuskennung vPW_FSxy 1 1 1
gqPW (PW/h)_MQ 7 5 7
Statuskennung qPW_MQ 1 2 4
vPW (km/h)_MQ 119 172 119
Statuskennung vVPW_MQ 1 3 4
gqLW (LW/h)_Fs1 1 1
Statuskennung qLW_FS1 1 2 4
VLW (km/h)_FS1 84 88
Statuskennung vLW_FS1 1 4
qLW (LW/h)_FSxy 2
Statuskennung qLW_FSxy
VLW (km/h)_FSxy 84 85 85
Statuskennung vLW_FSxy
gqLW (LW/h)_MQ 3
Statuskennung qLW_MQ
VvLW (km/h)_MQ 84 85 86
Statuskennung vLW_MQ
gqVEHC (FZ/h)_FS1 4
Statuskennung qVEHC_FS1
VVEHC (km/h)_FS1 112 253 113
Statuskennung vPVEHC_FS1 1 4
gVEHC (FZ/h)_FSxy 6 5 5
Statuskennung qVEHC_FSxy 1 1
VVEHC (km/h)_FSxy 107 105 105
Statuskennung vVPVEHC_FSxy 1 1 1
gqVEHC (FZ/h)_MQ 10 10
Statuskennung qVEHC_MQ 1 4
VVEHC (km/h)_MQ 109 147 109
Statuskennung VWVEHC_MQ 1 3 4
OCC (%)_Fs1 34 38 39
Statuskennung OCC_FS1 1 1 4
OCC (%)_FSxy 40 44 41
Statuskennung OCC_FSxy 1 1 1
OCC (%)_MQ 37 41 40
Statuskennung OCC_MQ 1 1 4

valid_from

*1

*1

*1

valid_to

*2

*2

*2

Bemerkung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 6.36 Aufbau Messwert-Kern Messdaten

Feldname Beschreibung Wertebe-
reich

Agg_ID Eindeutige ID der Messwert-Aggregierung pro Messquer- Autowert
schnitt und Fahrtrichtung

Datum_Zeitstempel im Taktintervall gemass Tabelle 1Messwertkern_Systemein-  Datum
stellung (Kap. 6.2.1);
UTC-Format: "YYYY-MM-DDThh:mm:ssZ"
(<Datum>T(Trenner Datum-Uhrzeit)<Uhrzeit>Z(Zeitzone))

MQ ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl

Sensor_FS1 ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren fiir Sensor mit Quer- Zahl
schnittslage FS1 des MQ (Kap. 5.4)

Sensor_FSxy ID gemass Tabelle 0Stamm_Sensoren fir Sensor mit Quer- Zahl
schnittslage FSxy des MQ (Kap. 5.4)

qPW (PW/h)_FS1 Verkehrsmenge gPW [PW/h] der FZ-Klasse "PW" firr Sen- Zahl
sor_FS1 im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qPW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir gPW_FS1 (Kap. 6.2.5)

vPW (km/h)_FS1 Mittlere Geschwindigkeit vPW [km/h] der FZ-Klasse "PW" fir  Zahl
Sensor_FS1 im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vPW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fur vPW_FS1 (Kap. 6.2.5)

qPW (PW/h)_Fxy Verkehrsmenge gPW [PW/h] der FZ-Klasse "PW" fiir Sen- Zahl
sor_FS# im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qPW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fur gPW_FSxy (Kap. 6.2.5)

vPW (km/h)_FSxy Mittlere Geschwindigkeit vPW [km/h] der FZ-Klasse "PW" fur  Zahl
Sensor_FSxy im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vPW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir vPW_FSxy (Kap. 6.2.5)

qPW (PW/h)_MQ Verkehrsmenge qPW [PW/h] der FZ-Klasse "PW" fiir alle Zahl
Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qPW_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir gPW_MQ (Kap. 6.2.5)

vPW (km/h)_MQ Mittlere Geschwindigkeit vPW [km/h] der FZ-Klasse "PW" fir  Zahl
alle Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall

Statuskennung VPW_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fur vPW_MQ (Kap. 6.2.5)

qLW (LW/h)_FS1 Verkehrsmenge gLW [LW/h] der FZ-Klasse "LW" fur Sen- Zahl
sor_FS1im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qLW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir gLW_FS1 (Kap. 6.2.5)

VLW (km/h)_F$S1 Mittlere Geschwindigkeit vLW [km/h] der FZ-Klasse "LW" fur ~ Zahl
Sensor_FS1 im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vLW_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fiir vLW_FS1 (Kap. 6.2.5)

qLW (LW/h)_FSxy Verkehrsmenge gLW [LW/h] der FZ-Klasse "LW" fiir Sen- Zahl
sor_FSxy im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qLW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fiir gLW_FSxy (Kap. 6.2.5)

VLW (km/h)_FSxy Mittlere Geschwindigkeit vLW [km/h] der FZ-Klasse "LW" fir ~ Zahl
Sensor_FSxy im vergangenen Taktintervall

Statuskennung vLW_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fiir vLW_FSxy (Kap. 6.2.5)

qLW (LW/h)_MQ Verkehrsmenge gLW [LW/h] der FZ-Klasse "LW" fir alle Zahl
Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall

Statuskennung qLW_MQ ID gemaéss Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl

ten; Statuskennung fiir gLW_MQ (Kap. 6.2.5)
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Feldname Beschreibung Wertebe-
reich
VLW (km/h)_MQ Mittlere Geschwindigkeit vLW [km/h] der FZ-Klasse "LW" fur  Zahl
alle Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall
Statuskennung vLW_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir vLW_MQ (Kap. 6.2.5)
qVEHC (FZ/h)_FS1 Verkehrsmenge qVEHC [FZ/h] aller FZ-Klassen fir Sen- Zahl
sor_FS1im vergangenen Taktintervall
Statuskennung qVEHC_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir QVEHC_FS1 (Kap. 6.2.5)
VVEHC (km/h)_FS1 Mittlere Geschwindigkeit vVWEHC [km/h] aller FZ-Klassen fir Zahl
Sensor_FS1 im vergangenen Taktintervall
Statuskennung ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda- ~ Zahl
VvPVEHC_FS1 ten; Statuskennung fur vWEHC_FS1 (Kap. 6.2.5
qVEHC (FZ/h)_FSxy Verkehrsmenge qVEHC [FZ/h] aller FZ-Klassen fur Sen- Zahl
sor_FSxy im vergangenen Taktintervall
Statuskennung qVEHC_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda- ~ Zahl
ten; Statuskennung fur gVEHC_FSxy (Kap. 6.2.5)
VVEHC (km/h)_FSxy Mittlere Geschwindigkeit vVWEHC [km/h] aller FZ-Klassen fiir Zahl
Sensor_FSxy im vergangenen Taktintervall
Statuskennung ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
vPVEHC_FSxy ten; Statuskennung fur vWEHC_FSxy (Kap. 6.2.5)
qVEHC (FZ/h)_MQ Verkehrsmenge qVEHC [FZ/h] aller FZ-Klassen fir alle Sen- ~ Zahl
soren des MQ im vergangenen Taktintervall
Statuskennung qVEHC_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fur gVEHC_MQ (Kap. 6.2.5)
VVEHC (km/h)_MQ Mittlere Geschwindigkeit vWEHC [km/h] aller FZ-Klassen flir Zahl
alle Sensoren des MQ im vergangenen Taktintervall
Statuskennung VVEHC_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fiir WWEHC_MQ (Kap. 6.2.5)
OCC (%)_Fs1 Belegungsgrad OCC [%] Sensor_FS1 im vergangenen Takt-  Zahl
intervall
Statuskennung OCC_FS1 ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir OCC_FS1 (Kap. 6.2.5)
OCC (%)_FSxy Belegungsgrad OCC [%] Sensor_FSxy im vergangenen Tak-  Zahl
tintervall
Statuskennung OCC_FSxy ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir OCC_FSxy (Kap. 6.2.5)
OCC (%)_MQ Belegungsgrad OCC [%] gesamter MQ im vergangenen Zahl
Taktintervall
Statuskennung OCC_MQ ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Statuskennung Messda-  Zahl
ten; Statuskennung fir OCC_MQ (Kap. 6.2.5)
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Gililtigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Messwert-Aggregierung pro Messquerschnitt ~ Text
Ausgabe 2020 | V1.00 57



71

7.2
7.21

58

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Standardtabellen fur Datenanalyse-Kern

Aufbauend auf den Messdaten werden weitergehende verkehrstechnische Berechnungen
und Analysen durchgefiihrt, mit dem Ziel, stabile und verlassliche Grundlagen und algo-
rithmisch generierte Massnahmenanforderungen fiir die nachfolgenden automatischen
Prozessschritte des Steuerungskerns zu generieren.

Datenmodell Datenanalyse-Kern

Der Datenanalyse-Kern ist wie folgt aufgebaut:

Basisdaten 1 Bildung von weiteren 1 Datenanalyse
(Kap.7.2) ! Kenngréssen [
1 {Kap.7.3)
'

rke hrstechnische Regelungs-Algerithmen (Kap. 7.4 bis 7.10) Allgemeine Parametriertaballen (Kap. 7.11)

[ e
-

§~I-I = -
e
Liste der Algorithmen

: *I-I =
In dieser Tabelle werden alle eingesetzten Algorithmen inkl. Kurzbezeichnung aufgelistet.
Die Kurzbezeichnung dient als Statuskennung fiir die Massnahmenanforderung sowie fiir
die Schaltanforderungen im anschliessenden Steuerungskern.

v

Abb. 7.1 Datenmodell Datenanalyse-Kern

Allgemeine Basisdaten Datenanalyse-Kern

Zudem wird in dieser Tabelle die Triggerung festgelegt. Mit der Triggerung wird das Inter-
vall (in Sekunden) festgelegt, wie haufig eine Berechnung durchgefuhrt werden soll. Falls
der Algorithmus ereignisbezogen rechnen soll, wird bei der Triggerung der Wert ,0“ einge-
setzt.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.2 Inhalt Datenanalyse-Kern Liste Algorithmen

z ol
) 2
g€ 2 E]
Q © E =
I c < g
) nE 3 [ |
> 56 ‘= SE =B
< X o Beschreibung Algorithmus = S S S o Bemerkung
1 GHGW- GHGW mit Nutzung Einzelfahrzeugdaten: 0 * *2 Richtlinie
EFD-S Stérungsdetektion ASTRA 15019,
Anhang 1.1
2 GHGW- GHGW mit Nutzung Einzelfahrzeugdaten: 15 *2 Richtlinie
EFD-H Harmonisierung des Verkehrsablaufes ASTRA 15019,
Anhang 1.1
3 GW-Bel GW Stauerkennung Kriterium Belegung 60 *2 Richtlinie
in Analogie zu MARZ ASTRA 15019,
Anhang 1.2
4 PUN Temporare Pannenstreifenumnutzung (PUN) 60  *! 2 Richtlinie
in Analogie zu MARZ ASTRA 15019,
Anhang 11.5
5 LW-UeV LW-Uberholverbot in Analogie 15 *2 Richtlinie
zum Hessischen Steuerungsmodell ASTRA 15019,
Anhang 1.4
6 Falsch Falschfahrer 0 1 *2 Richtlinie
ASTRA 15019,
Anhang 1.6
7 Ramp Rampendosierung (Einfahrtsrampen) 30 1 *2 Richtlinie
ASTRA 15019,
Anhang 1.7
8 GHGW- GHGW Kriterium Verkehrszustandsstufe 15 2 Richtlinie
UeMa in Analogie zu MARZ (Ubergangsldsung) ASTRA 15019,
Anhang 11.3
9 global fir globale Regeln, 0 1 *2

u.a. fir Massnahmenabgleich

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.3 Aufbau Datenanalyse-Kern Liste Algorithmen

Feldname Beschreibung Wertebereich
Algo_ID Eindeutige ID des Algorithmus Autowert
Kurzname Algorithmus Abkiirzung des Algorithmus; Kennung des Algorithmus Text
Beschreibung Algorithmus  Beschreibung des Algorithmus Text
Triggerung_s Intervall in [s] innerhalb welchem der Algorithmus rech- Zahl
net; falls Ereignis-bezogen wird der Wert "0" gesetzt

valid_from Start Gliltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gliltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Algorithmus Text

Liste der Massnahmenanforderungen

In dieser Liste werden alle Massnahmenanforderungen aufgefiihrt, welche durch die ein-
gesetzten Algorithmen generiert werden. Die Kurzbezeichnung dient zudem als Kennung

fur den Datenanalyse- und Steuerungskern (Nachverfolgung Ursacheneinheit).

Massnahmenanforderungen beziehen sich auf Ursacheneinheiten und sind in der Regel
einem einzigen SQ-Segment zugeordnet. Jede einzelne Massnahmen- und/oder spatere
Schaltanforderung wird mindestens so lange aufrechterhalten, wie die zugrundeliegende

Situation existiert. Die Anforderungen «_Aus» sind der Verstandlichkeit halber aufgefihrt,
in der Praxis de facto jedoch nicht notwendig.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.4 Inhalt Datenanalyse-Kern Massnahmenanforderungen

o £ §
I Kennung = = 2
(] o w | |
‘€ Massnahmen- o5 T T Bemer-
< anforderung <E Beschreibung Massnahmenanforderung E E kungen
1 VZ1_ 1 Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" 1 *2
GHGW-EFD-S aufgrund GHGW-EFD-S
2 VZ4_ 1 Verkehrszustand 4 "Stau" * *2
GHGW-EFD-S aufgrund GHGW-EFD-S (Verkehrsstérung)
3 VZ1_ 2 Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" * *2
GHGW-EFD-H aufgrund GHGW-EFD-H
4 VZz2_ 2 Verkehrszustand 2 "dichter Verkehr" 1 *2
GHGW-EFD-H aufgrund GHGW-EFD-H (S=100)
5 VZ3 2 Verkehrszustand 3 "zéhfliessender Verkehr"  *! *2
GHGW-EFD-H aufgrund GHGW-EFD-H (S=80)
6 VZ1_GW_Bel 3 Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" bzw. * *2
Staukriterium Belegung unterschritten
aufgrund GW-Bel
7 VZ4_GW-Bel 3 Verkehrszustand 4 "Stau" 1 *2
aufgrund GW_Bel
8 PUN_Aus 4 keine Anforderung pro MQ zur * *2
temporaren Pannenstreifenfreigabe
9 PUN_Ein 4 Anforderung pro MQ: * *2
temporare Pannenstreifenfreigabe ein
10  LW-UeV_Aus 5 keine Anforderung Uberholverbot fiir Lastwa- ~ *! *2
gen
11 LW-UeV_Ein 5 Anforderung Uberholverbot fiir Lastwagen * *2
ein
12 Falsch_Aus 6 keine Anforderung Falschfahrer 1 *2
13 Falsch_Ein 6 Anforderung Falschfahrer ein 1 *2
14 RBW_Aus 7 keine Anforderung Rampendosierung 1 *2
15 RBW_Ein 7 Anforderung Rampendosierung ein 1 *2
16 VZ1_ 8 Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" 1 *2
GHGW-UeMa aufgrund GHGW_UeMa
17  VZ2_ 8 Verkehrszustand 2 "dichter Verkehr" 1 *2
GHGW-UeMa aufgrund GHGW_UeMa
18  VZ3_ 8 Verkehrszustand 3 "zéhfliessender Verkehr"  *! *2
GHGW-UeMa aufgrund GHGW_UeMa
19 VzZ4_ 8 Verkehrszustand 4 "Stau" 1 *2
GHGW-UeMa aufgrund GHGW_UeMa
20 transparent 9 fur globale Regeln, u.a. fir Massnahmenab- 1 *2
gleich
21 leer 9 Datenfeld nicht belegt, u.a. fir Massnah- 1 *2
menabgleich
22  PUN-Abs1_Aus 4 keine Anforderung fiir Abschnitt 1 zur tempo- ~ *! *2
raren Pannenstreifenfreigabe
23  PUN-Abs1_Ein 4 Anforderung flr Abschnitt 1: temporére Pan-  *! *2

nenstreifenfreigabe ein
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Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.5 Abfrage Datenanalyse-Kern Massnahmenanforderungen

o Kurz- g
o Kennung name ~=| Ql
‘€ Massnahmen- Algo- Beschreibung o T Bemer-
< anforderung rithmus  Massnahmenanforderung E § kungen
1 VZ1_ GHGW  Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" =2
GHGW-EFD-S -EFD-S aufgrund GHGW-EFD-S
2 VZ4_ GHGW  Verkehrszustand 4 "Stau" aufgrund o2
GHGW-EFD-S -EFD-S GHGW-EFD-S (Verkehrsstoérung)
3 VZ1_ GHGW  Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" =2
GHGW-EFD-H -EFD-H aufgrund GHGW-EFD-H
4 vZz2_ GHGW  Verkehrszustand 2 "dichter Verkehr" =2
GHGW-EFD-H -EFD-H aufgrund GHGW-EFD-H (S=100)
5 VZ3 GHGW Verkehrszustand 3 "zahfliessender Ver- 1 *2
GHGW-EFD-H -EFD-H kehr" aufgrund GHGW-EFD-H(S=80)
6 VZ1_GW_Bel GW-Bel  Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" bzw. * *2
Staukriterium Belegung unterschritten
aufgrund GW-Bel
7 VZ4_GW-Bel GW-Bel  Verkehrszustand 4 "Stau" o2
aufgrund GW_Bel
8 PUN_Aus PUN keine Anforderung pro MQ zur *1 *2
temporaren Pannenstreifenfreigabe
9 PUN_Ein PUN Anforderung pro MQ: temporére Pannen- ~ *!  *2
streifenfreigabe ein
10 LW-UeV_Aus LW-UeV  keine Anforderung Uberholverbot fiir Last-  *' *2
wagen
11 LW-UeV_Ein LW-UeV  Anforderung Uberholverbot fiir Lastwagen ~ *' *2
ein
12  Falsch_Aus Falsch keine Anforderung Falschfahrer 1 *2
13 Falsch_Ein Falsch Anforderung Falschfahrer ein o2
14 RBW_Aus Ramp keine Anforderung Rampendosierung o2
15 RBW_Ein Ramp Anforderung Rampendosierung ein o2
16 VZ1_ GHGW  Verkehrszustand 1 "freier Verkehr" o2
GHGW-UeMa -UeMa aufgrund GHGW_UeMa
17  VZ2_ GHGW  Verkehrszustand 2 "dichter Verkehr" o2
GHGW-UeMa -UeMa aufgrund GHGW_UeMa
18 VZ3_ GHGW  Verkehrszustand 3 "zahfliessender Ver- o2
GHGW-UeMa -UeMa kehr" aufgrund GHGW_UeMa
19 VzZ4_ GHGW  Verkehrszustand 4 "Stau" o2
GHGW-UeMa -UeMa aufgrund GHGW_UeMa
20 transparent global fur globale Regeln, u.a. fiir Massnah- 1 *2
menabgleich
21 leer global Datenfeld nicht belegt, u.a. fir Massnah- 1 *2
menabgleich
22  PUN-Abs1_Aus PUN keine Anforderung fir Abschnitt 1 zur tem-  *' 2
poraren Pannenstreifenfreigabe
23 PUN-Abs1_Ein PUN Anforderung flr Abschnitt 1: temporéare o2

Pannenstreifenfreigabe ein
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.6 Aufbau Datenanalyse-Kern Massnahmenanforderungen

Feldname Beschreibung Wertebereich
Anfo_ID Eindeutige ID der Massnahmenanforderung Autowert
Kennung Massnahmenan- Kurzname bzw. Kennung Massnahmenanforderung fir ~ Text
forderung Ursacheneinheit im Steuerungskern: <Kurzname Mass-
nahmenanforderung>_<Kurzname Algorithmus>
Algorithmus ID gemass Tabelle t_2Datenanalyse_Algorithmen Text
(Kap. 7.2.1)
Beschreibung Massnahme- Beschreibung der Massnahmenanforderung Text
nanforderung
valid_from Start Gultigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Massnahmenanforderung Text

Zuordnung Fahrzeug-Klassen PW-/LW-Ahnlich

Fir die meisten Anwendungsfalle im Verkehrsmanagement sind zwei Fahrzeug-Klassen
(PW-, LW-ahnlich) ausreichend. Falls die Sensoren gleichzeitig zu statistischen Zwecken
verwendet werden, erfolgt die Fahrzeugklassifizierung gemass Richtlinie ASTRA 13012

.verkehrszahler” [6].

In dieser Tabelle erfolgt die Zuordnung der zehn Fahrzeugklassen gemass Richtlinie 13012
in die Klassen in ,PW-ahnlich“ und ,LW-ahnlich®.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.7 Inhalt Datenanalyse-Kern Zuordnung FZ-Klasse

Zuord_ Kurzname Beschreibung Zuordnung TE T
FZ_ID FZ-Klasse FZ-Klasse FZ-Klasse § S § o Bemerkung
1 0 unbekannt 1 1 *2
2 1 Bus, Car 2 1 *2
3 2 Motorrad 1 1 *2
4 3 Personenwagen 1 1 *2
5 4 Personenwagen mit Anhanger 1 1 *2
6 5 Lieferwagen 1 1 *2
7 6 Lieferwagen mit Anhanger 2 1 *2
8 7 Lieferwagen mit Auflieger 2 1 *2
9 8 Lastwagen 2 *1 *2
10 9 Lastenzug 2 *1 *2
11 10 Sattelzug 2 *1 *2

Ausgabe 2020 | V1.00



7.24

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stammdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.8 Abfrage Datenanalyse-Kern Zuordnung FZ-Klasse

¥

EIQ E é I I

SN 5N Beschreibung TE B

NL XU FzZKlasse Zuordnung FZ-Klasse § ..9_ § o Bemerkung
1 0 unbekannt PW-ahnlich gemass TLS ~ *' *2
2 1 Bus, Car LW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
3 2 Motorrad PW-ahnlich gemass TLS ~ *' *2
4 3 Personenwagen PW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
5 4 Personenwagen mit Anhéanger ~ PW-&hnlich geméss TLS ~ *' *2
6 5 Lieferwagen PW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
7 6 Lieferwagen mit Anhanger LW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
8 7 Lieferwagen mit Auflieger LW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
9 8 Lastwagen LW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
10 9 Lastenzug LW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2
11 10 Sattelzug LW-ahnlich gemass TLS ~ *! *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.9 Aufbau Datenanalyse-Kern Zuordnung FZ-Klasse

Feldname Beschreibung Wertebereich

Zuord_FZ_ID Eindeutige ID der Zurordnung der Fahrzeugklasse Autowert

Kurzname FZ-Klasse Abkurzung der FZ-Klasse Text

Beschreibung FZ-Klasse Beschreibung der FZ-Klasse Text

Zuordnung FZ-Klasse ID gemass Tabelle 1Messwertkern_Fz-Klasse Zahl

(Kap. 6.2.2)

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zur Zuordnung der FZ-Klasse Text
Passivierungs-Art

Die Algorithmen kdnnen passiviert oder deaktiviert werden (siehe Kap. 6.2.2 der Richtlinie
ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]). In dieser Tabelle sind die Passi-

vierungsarten definiert.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.10 Inhalt Datenanalyse-Kern Passivierungs-Art

Passivierungs- Passivierungs- Beschreibung TE T
Art_ID Art Passivierungs-Art § 2 § o Bemerkung
1 keine keine Deaktivierung / 1 *2
Passivierung
2 Deaktivierung Deaktivierung Algorithmus *1 *2
ohne Daten-Archivierung
3 Passivierung Passivierung Algorithmus 1 *2
mit Daten-Archivierung
4 leer Datenfeld nicht belegt, u.a. 1 *2

fir Massnahmenabgleich
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.11 Aufbau Datenanalyse-Kern Passivierungs-Art

Feldname Beschreibung Wertebereich
Passivierungs-Art_ID Eindeutige ID der Passivierungs-Art Autowert
Passivierungs-Art Name Passivierungs-Art Text
Beschreibung Passivierungs-Art Beschreibung der Passivierungs-Art Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Passivierungs-Art Text
Aktivierungs-Art

Im Rahmen des Massnahmenabgleichs (siehe Kap. 7.11.2) wird entschieden, welche
Handlungen mit den anstehenden Massnahmenanforderungen erfolgen sollen. In dieser
Tabelle sind die entsprechenden Aktivierungs-Arten definiert.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.12 Inhalt Datenanalyse-Kern Aktivierungs-Art

Akt- Aktivierungs- T E )
Art_ID Art Beschreibung Aktivierungs-Art § _g E o Bemerkung
1 keine keine Weitergabe an den Steuerungskern; * *2
keine Archivierung
2 aktiv Weitergabe an den Steuerungskern; Archi-  *! *2
vierung Massnahmenanforderung inkl. ent-
sprechende Input-Daten
3 Archiv keine Weitergabe an den Steuerungskern; *1 *2
Archivierung Massnahmenanforderung inkl.
entsprechende Input-Daten
4 leer Datenfeld nicht belegt, u.a. fir Massnah- 1 *2

menabgleich

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.13 Aufbau Datenanalyse-Kern Aktivierungs-Art

Feldname Beschreibung Wertebereich
Akt-Art_ID Eindeutige ID der Aktivierungs-Art Autowert
Aktivierungs-Art Name Aktivierungs-Art Text
Beschreibung Aktivierungs-Art Beschreibung der Aktivierungs-Art Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Aktivierungs-Art Text

Bildung von weiteren Kenngrossen

Die Algorithmen geméass Kap. 7.4 bis 7.10 benétigen spezifische Kenngréssen, welche auf
Basis der Messdaten (Kap. 6.3.7) gebildet werden missen (z.B. weitere Aggregierungen,
Glattungen, Bildung verkehrlicher Kennwerte aufgrund der Messdaten).

In den nachfolgenden Unterkapiteln werden pro Algorithmus die bendtigten Kenngrdsse
definiert inkl. entsprechende Parameter.

Die Bildung der Kenngréssen und die entsprechenden Messdatenaufbereitungen sind in
Lodfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu speichern.
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Kenngrossen ,,GHGW mit Nutzung Einzelfahrzeugdaten*

Der Teil ,Storungsdetektion des Verkehrsablaufs® des Algorithmus ,GHGW mit Nutzung
Einzelfahrzeugdaten® (gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Rege-
lungslogik® [4], Anhang II.1.1 sowie gemass Kap. 7.4.1) kommt mit den bereits definierten
verkehrlichen Kenngrdssen aus.

Fir den Teil ,Harmonisierung Verkehrsablauf* des Algorithmus ,GHGW mit Nutzung Ein-
zelfahrzeugdaten® (gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungs-
logik“ [4], Anhang I1.1.2 sowie gemass Kap. 7.4.2) werden folgende Kenngrdssen bendtigt:

Abb. 7.14 Kenngrésse gleitender, FS-bezogener Mittelwert Geschwindigkeiten

Kenngrosse Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert fiir Geschwindigkeiten
der letzten N detektierten Fahrzeuge
Formel 17FS,mittel,N (t) = % X ZN 1Jmess [km/h]

je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt

Parameter N: Anzahl letzte dekektierten Fahrzeuge
(globaler Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind nur Messwerte zu verwenden, welche die Statuskennung Messwerte
splausibel” (gemass Kap. 6.2.4) haben. D.h. das u.a. Messwerte von passivierten
Sensoren sowie bei gesperrten Fahrstreifen nicht berticksichtigt werden.

Abb. 7.15 Kenngrésse gleitende, FS-bezogene Verkehrsstérke
Kenngrosse Gleitende, fahrstreifenbezogene Verkehrsstarke fiir Beobachtungsintervall T

Formel Qrsmitterr(t) = Xizo N [FZ/h]
je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls gemass Kap. 6.2.1)
(globaler Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten geméss Kap. 6.3.7 zu verwenden

Abb. 7.16 Kenngrésse gleitende, FS-bezogene Dichte
Kenngrosse Gleitende, fahrstreifenbezogene Dichte
Formel Kesmiccer(£) = JE2MUAE [Fz/km]

VFSmittel,N
je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt

Parameter keine

Bemerkung Die Dichte wird anhand obgenannter Kenngréssen ermittelt.

Die Parametriertabelle fir die Kenngréssen des Algorithmus ,Harmonisierung Verkehrsab-
lauf (GHGW-EFD-H gemass Kap. 7.4.2) hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.17 Inhalt Datenanalyse-Kern Kenngrésse GHGW-EFD-H

K_GHGW- N_v,FS mitteLN T_q,FS,mittel, T Teg T
EFD-H_ID _GHGW-EFD-H _GHGW-EFD-H c_>v ..2_ T>u o Bemerkung
1 5 60 1 *2 Empfehlung Erstversorgung
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Die Parametriertabelle fiir die Kenngréssen des Algorithmus ,Harmonisierung Verkehrsab-
lauf* (GHGW-EFD-H gemass Kap. 7.4.2) hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.18 Aufbau Datenanalyse-Kern Kenngrésse GHGW-EFD-H

Feldname Beschreibung Wertebereich
K_GHGW-EFD-H_ID Eindeutige ID der Parameter der Kenngréssen Autowert

fir GHGW-EFD-H
N_v,FS,mittel,N Anzahl letzte detektierten Fahrzeuge fir gleitenden, fahrstrei- Zahl
_GHGW-EFD-H fenbezogenen Mittelwerts der Geschwindigkeit
T_q,FS,mittel, T Beobachtungsintervall [s] (Vielfaches des Taktintervalls ge- Zahl
_GHGW-EFD-H mass Kap. 6.2.1) fur gleitende, fahrstreifenbezogene Ver-

kehrsstarke
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Parameter Kenngréssen GHGW-EFD-H Text

Kenngrossen ,,GW Stauerkennung Krit. Belegung in Analogie MARZ*

Fir den Algorithmus ,GW Stauerkennung Kriterium Belegung in Analogie zu MARZ" (ge-
mass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4], Anhang II.2
sowie gemass Kap. 7.5) werden folgende Kenngrdssen bendtigt:

Abb. 7.19 Kenngrésse gleitender, FS-bezogener Mittelwert Belegungsgrad

Kenngrosse Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert des Belegungsgrades fiir Be-
obachtungsintervall T
Formel O0CCrsmitterr(t) = Y=g OCC [%)]

je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls geméass Kap. 6.2.1)
(globaler Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten geméss Kap. 6.3.7 zu verwenden

Abb. 7.20 Kenngrésse gleitender, FS-bezogener Mittelwert Geschwindigkeiten

Kenngrosse Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert fiir Geschwindigkeiten fiir Be-
obachtungsintervall T

Formel vFS,mittel,T(t) = f:o VUmess [km/h]
je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls gemass Kap. 6.2.1)
(globaler Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind nur Messwerte zu verwenden, welche die Statuskennung Messwerte
splausibel” (gemass Kap. 6.2.4) haben. D.h. das u.a. Messwerte von passivierten
Sensoren sowie bei gesperrten Fahrstreifen nicht berlicksichtigt werden.

Die Parametriertabelle fir die Kenngréssen des Algorithmus ,GW Stauerkennung Kriterium
Belegung in Analogie zu MARZ" (GW-Bel gemass Kap. 7.5) hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.21 Inhalt Datenanalyse-Kern Kenngréssen GW-Bel

K_GW-Bel_ID T_GW-Bel valid_from valid_to Bemerkung

1 60 * *2 Empfehlung Erstversorgung
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Die Parametriertabelle fir die Kenngréssen des Algorithmus ,GW Stauerkennung Kriterium
Belegung in Analogie zu MARZ" (GW-Bel gemass Kap. 7.5) hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.22 Aufbau Datenanalyse-Kern Kenngrésse GW-Bel

Feldname Beschreibung Wertebereich
K_GW-Bel_ID Eindeutige ID der Parameter der Kenngréssen Autowert

fir GW-Bel
T_GW-Bel Beobachtungsintervall [s] (Vielfaches des Taktintervalls Zahl

gemass Kap. 6.2.1) fir Kenngréssen GW-Bel
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gililtigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Parameter Kenngréssen GW-Bel Text

Kenngrossen ,,Pannenstreifenumnutzung (PUN) in Analogie MARZ*

Fir den Algorithmus ,Temporare Pannenstreifenumnutzung (PUN) in Analogie zu MARZ*
(gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik” [4], Anhang
I1.5 sowie gemass Kap. 7.6) werden folgende Kenngréssen bendtigt:

Abb. 7.23 Kenngrésse gleitender Mittelwert Geschwindigkeiten Fz

Kenngrosse Gleitender Mittelwert fiir Geschwindigkeiten der letzten N detektierten
Fahrzeuge (Fz)
Formel 1Jmittel,N (t) = % X ZN VUmess [km/h]
je Messquerschnitt
Parameter N: Anzahl letzte dekektierten Fahrzeuge (Fz)
(globaler Parameter pro Algorithmus)
Bemerkung Dabei sind nur Messwerte zu verwenden, welche die Statuskennung Messwerte

Lplausibel” (gemass Kap. 6.2.4) haben. D.h. das u.a. Messwerte von passivierten
Sensoren sowie bei gesperrten Fahrstreifen nicht berticksichtigt werden.

Abb. 7.24 Kenngrdsse gleitender Mittelwert Geschwindigkeiten PW

Kenngrosse Gleitender Mittelwert fiir Geschwindigkeiten der letzten N detektierten
Fahrzeuge (PW)
Formel Vmiceer,pwn (£) = ﬁ X XN Vmess,pw [km/h]
je Messquerschnitt
Parameter New: Anzahl letzte dekektierten Fahrzeuge (PW)
(globaler Parameter pro Algorithmus)
Bemerkung Dabei sind nur Messwerte zu verwenden, welche die Statuskennung Messwerte

Lplausibel“ (gemass Kap. 6.2.4) haben. D.h. das u.a. Messwerte von passivierten
Sensoren sowie bei gesperrten Fahrstreifen nicht berticksichtigt werden.

Abb. 7.25 Kenngrésse gleitende Bemessungsverkehrsstérke

Kenngrosse Gleitender Mittelwert Bemessungsverkehrsstarke in Personenwagen-Ein-
heiten fiir Beobachtungsintervall T

Formel Gmitterpcur () = Xieo Npcy [PW-E/D],
je Messquerschnitt, wobei
Amitterpcur(t) = qpy () + [k1 + k2 X (UPW(t) - ULW(t))] X quw (t)

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls gemass Kap. 6.2.1)
k1 : Parameter der Wichtung der LW
k2 : Parameter der Wichtung des Geschwindigkeitsunterschieds
(globale Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten gemass Kap. 6.3.7 zu verwenden
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Abb. 7.26 Kenngrésse gleitende Dichte

Kenngrosse Gleitende, querschnittsbezogene Dichte
Formel omiccery (£) = H2EALLUE [PW-E/km]
” VUmittel,N
je Messquerschnitt
Parameter keine
Bemerkung Die Dichte wird anhand obgenannter Kenngréssen ermittelt.

Die Parametriertabelle fir die Kenngréssen des Algorithmus ,Temporare Pannenstrei-
fenumnutzung (PUN) in Analogie zu MARZ* (PUN gemass Kap. 7.6) hat folgenden Inhalt
(Beispiel):

Abb. 7.27 Inhalt Datenanalyse-Kern Kenngrésse PUN

K_PUN N_v,mittel, N,PW_v,mittel, T_q,mittel, SE BT

_ID N_PUN PW,N_PUN PCUT_PUN k1 k2 E _g E e Bemerkung

1 5 5 60 2 0.01 *2 Empfehlung
Erstversor-
gung

Die Parametriertabelle fir die Kenngréssen des Algorithmus ,Temporare Pannenstrei-
fenumnutzung (PUN) in Analogie zu MARZ" (PUN geméass Kap. 7.6) hat folgenden Inhalt
(Beispiel):

Abb. 7.28 Aufbau Datenanalyse-Kern Kenngrésse PUN

Feldname Beschreibung Wertebereich
K_PUN_ID Eindeutige ID der Parameter der Kenngrossen fiir PUN Autowert
N_v,mittel,N_PUN Anzahl letzte detektierten Fahrzeuge fur gleitenden Mittelwert Zahl

der Geschwindigkeit aller Fz
N,PW_v,mittel,PW,N Anzahl letzte detektierten Fahrzeuge fir gleitenden Mittelwert Zahl

_PUN der Geschwindigkeit der PW

T_qg,mittel,PCU,T Beobachtungsintervall [s] (Vielfaches des Taktintervalls ge- Zahl

_PUN mass Kap. 6.2.1) fur gleitende Bemessungsverkehrsstarke

k1 Parameter der Wichtung der LW fiir gleitende Bemessungsver- ~ Zahl
kehrsstarke

k2 Parameter der Wichtung des Geschwindigkeitsunterschieds Zahl

valid_from Start Giltigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz Kenngréssen PUN Text

Kenngréssen ,,LW-Uberholverbot in Analogie Hessisches Modell“

Fir den Algorithmus ,LW-Uberholverbot in Analogie zum Hessischen Steuerungsmodell*
(gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik [4], Anhang
11.4 sowie gemass Kap. 7.7) werden folgende Kenngréssen bendtigt:

Abb. 7.29 Kenngrésse gleitende Verkehrsstédrke PW

Kenngrésse Gleitender Mittelwert der Verkehrsstéarke der PW fiir Beobachtungsintervall T

Formel Gmiceerpw(t) = Xi—o N [FZ/h]
je an einem Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls gemass Kap. 6.2.1)
(globaler Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten gemass Kap. 6.3.7 zu verwenden
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Abb. 7.30 Kenngrésse gleitende Verkehrsstarke LW

Kenngrosse Gleitender Mittelwert der Verkehrsstarke der LW fiir Beobachtungsintervall T

Formel @omitcetiw,r () = Xi=o N [FZ/h]
je an einem Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls geméass Kap. 6.2.1)
(globaler Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten gemass Kap. 6.3.7 zu verwenden

Die Parametriertabelle fiir die Kenngréssen des Algorithmus ,LW-Uberholverbot in Analo-
gie zum Hessischen Steuerungsmodell“ (LW-UeV gemass Kap. 7.7) hat folgenden Inhalt
(Beispiel):

Abb. 7.31 Inhalt Datenanalyse-Kern Kenngrésse LW-UeV

T =2
K_LW-UeV_ID T_g,mittel, T_LW-UeV § g § o Bemerkung
1 15 1 *2 Empfehlung Erstversorgung

Die Parametriertabelle fiir die Kenngréssen des Algorithmus ,LW-Uberholverbot in Analo-
gie zum Hessischen Steuerungsmodell® (LW-UeV gemass Kap. 7.7) hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.32 Aufbau Datenanalyse-Kern Kenngrésse LW-UeV

Feldname Beschreibung Wertebereich
K_LW-UeV_ID Eindeutige ID der Parameter der Kenngréssen fir LW-UeV Autowert
T_qg,mittel, T_LW-UeV  Beobachtungsintervall [s] (Vielfaches des Taktintervalls ge- Zahl

mass Kap. 6.2.1) fur gleitender Mittelwert der Verkehrsstarken

PW und LW
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz Kenngréssen LW-UeV Text

Kenngrossen ,,Falschfahrer”

Fur den Algorithmus ,Falschfahrer® (gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstech-
nische Regelungslogik® [4], Anhang 11.6 sowie gemass Kap. 7.8) wird keine weiteren Kenn-
gréssen bendotigt.

Kenngrossen ,,Rampendosierung (Einfahrtsrampen)“

Die Kenngrdssen fur den Algorithmus ,Rampendosierung (Einfahrtsrampen)” (gemass der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4], Anhang II.7 sowie ge-
mass Kap. 7.9) werden gemass Richtlinie ASTRA 15015 ,Rampenbewirtschaftung® [7] ge-
bildet.
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Kenngrossen ,,GHGW Verkehrszustand MARZ (Ubergangslésung)“

Fir den Algorithmus ,GHGW Kriterium Verkehrszustandsstufe in Analogie zu MARZ (Uber-
gangslosung)“ (gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik*
[4], Anhang 11.3 sowie gemass Kap. 7.10) werden folgende Kenngrdssen bendtigt:

Abb. 7.33 Kenngrésse gewichteter, gleitender Mittelwert Geschwindigkeiten

Kenngrosse Gewichteter, gleitender Mittelwert der Geschwindigkeiten fiir
das Beobachtungsintervall T
Formel Vg1g.1() = Xr(kiVimess; [km/h], wobei ¥ k; = 1

je Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls geméass Kap. 6.2.1)
ko : Gewichtung Vmess zum Zeitpunkt t=i
k1 : Gewichtung Vmess Zum Zeitpunkt t=i-1
k2 : Gewichtung Vmess Zum Zeitpunkt t=i-2
Kn : Gewichtung Vmess zum Zeitpunkt t=i-n
(globale Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten geméss Kap. 6.3.7 zu verwenden

Abb. 7.34 Kenngrésse gewichteter, gleitender Mittelwert Verkehrsstérke

Kenngrosse Gewichteter, gleitender Mittelwert der Geschwindigkeiten fiir
das Beobachtungsintervall T
Formel qglg,T(t) = ZT(kiqmess,i [km/h], WObei Z ki =1

je Messquerschnitt

Parameter T [s]: Beobachtungsintervall (Vielfaches des Taktintervalls gemass Kap. 6.2.1)
ko : Gewichtung Qmess zum Zeitpunkt t=i
k1 : Gewichtung Qmess zum Zeitpunkt t=i-1
ks : Gewichtung Qmess zum Zeitpunkt t=i-2
Kn : Gewichtung gmess zum Zeitpunkt t=i-n
(globale Parameter pro Algorithmus)

Bemerkung Dabei sind die Messdaten gemass Kap. 6.3.7 zu verwenden

Abb. 7.35 Kenngrdsse gewichtete, gleitender Mittelwert der Dichte

Kenngrosse Gewichteter, gleitender Mittelwert der Dichte fiir
das Beobachtungsintervall T
Formel kg (6) = J22% [Fz/km]
je Messquerschnitt
Parameter keine
Bemerkung Die Dichte wird anhand obgenannter Kenngréssen ermittelt.

Die Parametriertabelle fur die Kenngréssen des Algorithmus ,GHGW Kriterium Verkehrs-
zustandsstufe in Analogie zu MARZ (Ubergangslésung)‘ (GHGW-UeMa gemass Kap.
7.10) hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.36 Inhalt Datenanalyse-Kern Kenngrésse GHGW-UeMa
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xl 1 =] =) =) =] =] =] =] ) S S © © (]
[l X X X X X X X X X X > > m
1 60 04 0.3 0.2 0.1 *1 *2 Empfehlung

Erstversorgung
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Die Parametriertabelle fur die Kenngréssen des Algorithmus ,GHGW Kriterium Verkehrs-
zustandsstufe in Analogie zu MARZ (Ubergangslésung)‘ (GHGW-UeMa gemass Kap.
7.10) hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.37 Aufbau Datenanalyse-Kern Kenngrésse GHGW-UeMa

Feldname Beschreibung Wertebe-

reich
K_GHGW-  Eindeutige ID der Parameter der Kenngréssen fir GHGW-UeMa Autowert
UeMa_ID

T_GHGW-  Beobachtungsintervall [s] (Vielfaches des Taktintervalls gemass Kap. 6.2.1) fir Zahl
UeMa Kenngréssen GHGW-UeMa

k00 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i, wobei % ki = 1 Zahl
k01 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-1, wobei % ki = 1 Zahl
k02 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-2, wobei % ki = 1 Zahl
k03 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-3, wobei X ki = 1 Zahl
k04 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-4, wobei X ki = 1 Zahl
k05 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-5, wobei X ki = 1 Zahl
k06 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-6, wobei X ki = 1 Zahl
k07 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-7, wobei X ki = 1 Zahl
k08 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-8, wobei X ki = 1 Zahl
k09 Parameter der Gewichtung der Messdaten zum Zeitpunkt t=i-9, wobei X ki = 1 Zahl
Valid Start Gliltigkeit Datum/
_from Uhrzeit
Valid Ende Gultigkeit Datum/
_to Uhrzeit
Eemer- Bemerkung zum Parametersatz Kenngrossen GHGW-UeMa Text
ung

Standardtabellen «GHGW mit Nutzung Einzelfahrzeugda-
ten»

Der Algorithmus «GHGW mit Nutzung Einzelfahrzeugdaten» (geméss der Richtlinie
ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4], Anhang 11.1) besteht aus folgen-
den zwei Algorithmen:

o «Storungsdetektion im Verkehrsablauf» (gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Ver-
kehrstechnische Regelungslogik® [4], Anhang 11.1.1 sowie gemass Kap. 7.4.1): Die Mas-
snahme zielt darauf ab, die Verkehrssicherheit bei bestehenden Staus zu steigern, in-
dem vor dem Stauende gewarnt wird.

e «Harmonisierung des Verkehrsablaufes» (gemass der Richtlinie ASTRA 15019 ,Ver-
kehrstechnische Regelungslogik® [4], Anhang 11.1.2 sowie gemass Kap. 7.4.2): Die Mas-
snahme zielt darauf ab, einen stabilen und homogenen Verkehrsablauf fir alle Ver-
kehrsteilnehmenden zu gewabhrleisten, indem die Geschwindigkeiten fir alle Verkehrs-
teilnehmenden angeglichen werden.

«Storungsdetektion» (GHGW-EFD-S) im Vekehrsfluss

Input
Einzelfahrzeuggeschwindigkeiten vmess [km/h] je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt
(gemass Kap. 6.3.3 Aufbereitung Einzelfahrzeug - Verkehrsmesswerte).

Dabei sind nur Messwerte zu verwenden, welche die Statuskennung Messwerte ,plausibel”

(gemass Kap. 6.2.4) haben. D.h. das u.a. Messwerte von passivierten Sensoren sowie bei
gesperrten Fahrstreifen nicht berticksichtigt werden.
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Algorithmus / Parametriertabellen

Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 11.1.1 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen*“ festgelegt.

Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.38 Inhalt Datenanalyse-Kern Param GHGW-EFD-S
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1 50 75 3 10 *'  *2 Empfehlung Erstversorgung : global

2 2 50 70 3 10 *' *2 Bsp.: globale Modifikation eines Fahrstreifens
3 50 75 4 8 *  *2 Bgp. : lokale Modifikation bei einem Messquerschnitt

Als Abfrage (VerknlUpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.39 Abfrage Datenanalyse-Kern Param GHGW-EFD-S
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1 1 FSO 50 75 3 10 *' *2 Empfehlung Erstversorgung : global

2 2 FS1 50 70 3 10 *' *2 Bsp.: globale Modifikation eines Fahrstreifens
3 3 FS2 50 75 4 8 *1 %2 Bgp.: lokale Modifikation bei einem Messquerschnitt
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.40 Aufbau Datenanalyse-Kern Param GHGW-EFD-S

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
P_GHGW-EFD-S_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fir GHGW-EFD-S Autowert
Prio Parametersatz  Prioritdt des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
Fahrstreifen ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3) Zahl
p_v,Stérung_km/h Stérungsschwellenwert (Einschaltkriterium): Geschwindigkeit in [km/h]  Zahl
p_v,Frei_km/h Stérungsschwellenwert (Ausschaltkriterium): Geschwindigkeit in [km/h]  Zahl
p_N,minStérung Schwellenwert fiir Zahler N,Stérung (Einschalt-Hysterese) Zahl
p_N,keineStoérung Schwellenwert fiir Zahler N,keineStérung (Ausschalt-Hysterese) Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Gliltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz GHGW-EFD-S Text

72 Ausgabe 2020 | V1.00



ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.41 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-EFD-S

MQ_GHGW- SE I
EFD-S_ID Messquerschnitt Parametersatz § g E I Bemerkung
1 1 1 *1 *2
2 1 2 *1 *2
3 2 3 *1 *2

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.42 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-EFD-S
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1 MQ_global 1 FSO 50 75 3 10 Empfehlung Erstversorgung: *'  *2
global
2 MQ_global 2 FS1 50 70 3 10  Bsp.: globale Modifikation ei- *!'  *2
nes Fahrstreifens
3 MQ_A2_BAS 3 FS2 50 75 4 8 Bsp.: lokale Modifikation bei ~ *! *2
_013.030 einem Messquerschnitt
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 7.43 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-EFD-S
Feldname Beschreibung Wertebereich
MQ_GHGW-EFD-S_ID Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fur GHGW-EFD-S Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_GHGW- Zahl
EFD-S (Kap. 7.4.1)
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fir GHGW-EFD-S Text
Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

o VZ1_GHGW-EFD-S (Verkehrszustand 1 "freier Verkehr")
o VZ4 GHGW-EFD-S (Verkehrszustand 4 "Stau" bzw. Verkehrsstérung)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehdrenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.
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7.4.2 «Harmonisierung Verkehrsablauf» (GHGW-EFD-H)
Input
Gemass Kapitel 7.3.1 Kenngrdssen ,GHGW mit Nutzung Einzelfahrzeugdaten®:

¢ Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert fir Geschwindigkeiten veg pmirrer v
¢ Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert der Verkehrsstarke qrg mitter
¢ Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert der Dichte krg mirrer

Algorithmus / Parametriertabellen
Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 11.1.2 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen*“ festgelegt.

Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.44 Inhalt Datenanalyse-Kern Param GHGW-EFD-H

P_GHGW-EFD-H_ID 1 2 3
Prio Parametersatz 1
Fahrstreifen 1
p_v,S$=100, ein_km/h 95 88 90
p_v,8=100, aus_km/h 105 95 100
p_v,S=80, ein_km/h 75 72 75
p_v,S=80, aus_km/h 85 85 85
p_q,8=100, ein_Fz/h/FS 2300 2300 2300
p_q,8=100, aus_Fz/h/FS 1900 1900 1900
p_q,5=80, ein_Fz/h/FS 2600 2600 2600
p_q,5=80, aus_Fz/h/FS 2300 2300 2300
p_k,S=100, ein_Fz/km/FS 20 20 20
p_k,S=100, aus_Fz/km/FS 15 15 15
p_k,S5=80, ein_Fz/km/FS 30 30 30
p_k,S=80, aus_Fz/km/FS 25 25 25
p_N,minAnzahl,R,ein 5 5 4
p_N,minAnzahl,R,aus 15 15 12
p_N,minAnzahl,P,ein 10 10 8
p_N,minAnzahl,P,aus 15 15 12
p_t,Schaltung,Hysterese_min 2 2 2
valid_from 1 1 1
valid_to *2 *2 *2
Bemerkung Empfehlung Erst- Empfehlung Erstversorgung:  Bsp.: lokale Mod.
versorgung: global  globale Mod. des 1. FS bei einem MQ
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.45 Abfrage Datenanalyse-Kern Param GHGW-EFD-H

P_GHGW-EFD-H_ID 1 2 3
Prio Parametersatz 1 2 3
Kurzname Querschnittslage FSO FS1 FS2
p_v,$=100, ein_km/h 95 88 90
p_v,$=100, aus_km/h 105 95 100
p_v,5=80, ein_km/h 75 72 75
p_v,S=80, aus_km/h 85 85 85
p_qg,5=100, ein_Fz/h/FS 2300 2300 2300
p_qg,5=100, aus_Fz/h/FS 1900 1900 1900
p_qg,5=80, ein_Fz/h/FS 2600 2600 2600
p_q,5=80, aus_Fz/h/FS 2300 2300 2300
p_k,S=100, ein_Fz/km/FS 20 20 20
p_k,S=100, aus_Fz/km/FS 15 15 15
p_k,S=80, ein_Fz/km/FS 30 30 30
p_k,S=80, aus_Fz/km/FS 25 25 25
p_N,minAnzahl,R,ein 5 5 4
p_N,minAnzahl,R,aus 15 15 12
p_N,minAnzahl,P,ein 10 10 8
p_N,minAnzahl,P,aus 15 15 12
p_t,Schaltung,Hysterese_min 2 2 2
valid_from * * 1
valid_to *2 *2 *2
Bemerkung Empfehlung Empfehlung Erstversor- Bsp.: lokale Modifika-
Erstversorgung: gung: globale Modifika- tion bei einem Mess-
global tion des 1. Fahrstreifens  querschnitt

Ausgabe 2020 | V1.00

75



76

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.46 Aufbau Datenanalyse-Kern Param GHGW-EFD-H

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
P_GHGW-EFD-H_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fir GHGW-EFD-H Autowert
Prio Parametersatz Prioritat des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
Fahrstreifen ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3) Zahl
p_v,S=100, ein_km/h Einschaltparameter fiir Schaltstufe 100 km/h: Geschwindigkeit ~ Zahl
in [km/h]
p_v,S=100, aus_km/h Ausschaltparameter fur Schaltstufe 100 km/h: Geschwindigkeit ~ Zahl
in [km/h]
p_v,S=80, ein_km/h Einschaltparameter fiir Schaltstufe 80 km/h: Geschwindigkeit Zahl
in [km/h]
p_v,S=80, aus_km/h Ausschaltparameter fur Schaltstufe 80 km/h: Geschwindigkeit Zahl
in [km/h]
p_q,8=100, ein_Fz/h/FS Einschaltparameter fir Schaltstufe 100 km/h: Verkehrsstarke Zahl
in [Fz/h/FS]
p_d,S=100, aus_Fz/h/FS Ausschaltparameter fir Schaltstufe 100 km/h: Verkehrsstarke Zahl
in [Fz/h/FS]
p_q,5=80, ein_Fz/h/FS Einschaltparameter fir Schaltstufe 80 km/h: Verkehrsstarke Zahl
in [Fz/h/FS]
p_d,S5=80, aus_Fz/h/FS Ausschaltparameter fiir Schaltstufe 80 km/h: Verkehrsstarke Zahl
in [Fz/h/FS]
p_k,S=100, ein_Fz/km/FS Einschaltparameter fiir Schaltstufe 100 km/h: Dichte Zahl
in [Fz/km/FS]
p_k,S=100, aus_Fz/km/FS Ausschaltparameter fur Schaltstufe 100 km/h: Dichte Zahl
in [Fz/km/FS]
p_k,S=80, ein_Fz/km/FS Einschaltparameter fiir Schaltstufe 80 km/h: Dichte Zahl
in [Fz/km/FS]
p_k,S=80, aus_Fz/km/FS Ausschaltparameter fiir Schaltstufe 80 km/h: Dichte Zahl
in [Fz/km/FS]
p_N,minAnzahl,R,ein Einschalt-Schwellenwert fir Harmoniezahler reaktiv Zahl
p_N,minAnzahl|,R,aus Ausschalt-Schwellenwert fiir Harmoniezahler reaktiv Zahl
p_N,minAnzahl,P,ein Einschalt-Schwellenwert fir Harmoniezahler praventiv Zahl
p_N,minAnzahl,P,aus Ausschalt-Schwellenwert fiir Harmoniezahler praventiv Zahl
p_t,Schaltung,Hyste- Zeitliche Hysterese fiir Schaltwunsch in [min.] Zahl
rese_min
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz GHGW-EFD-H Text

MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.47 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-EFD-H

MQ_GHGW TE T
-EFD-H_ID Messquerschnitt  Parametersatz § ..2_ § I Bemerkung
1 1 1 *1 *2

1 2 *1 *2

2 3 *1 *2
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.48 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-EFD-H

MQ_GHGW-EFD-H_ID 1 2 3

MQ_Name MQ_global MQ_global MQ_A2_BAS_013.030

Kurzname Querschnittslage FSO FS1 FS2

p_v,$=100, ein_km/h 95 88 90

p_v,$=100, aus_km/h 105 95 100

p_v,5=80, ein_km/h 75 72 75

p_v,S=80, aus_km/h 85 85 85

p_qg,5=100, ein_Fz/h/FS 2300 2300 2300

p_qg,5=100, aus_Fz/h/FS 1900 1900 1900

p_qg,5=80, ein_Fz/h/FS 2600 2600 2600

p_q,5=80, aus_Fz/h/FS 2300 2300 2300

p_k,S=100, ein_Fz/km/FS 20 20 20

p_k,S=100, aus_Fz/km/FS 15 15 15

p_k,S=80, ein_Fz/km/FS 30 30 30

p_k,S=80, aus_Fz/km/FS 25 25 25

p_N,minAnzahl,R,ein 5 5 4

p_N,minAnzahl,R,aus 15 15 12

p_N,minAnzahl,P,ein 10 10 8

p_N,minAnzahl,P,aus 15 15 12

p_t,Schaltung,Hysterese_min 2 2 2

Param_Bemerkung Empfehlung Empfehlung Erstversor- Bsp.: lokale Modifika-
Erstversorgung: gung: globale Modifika- tion bei einem Mess-
global tion des 1. Fahrstreifens  querschnitt

valid_from 1 * *1

valid_to *2 2 *2

MQ-Zuweisung_Bemerkung

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.49 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-EFD-H

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
MQ_GHGW-EFD-H_ID Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fur GHGW-EFD-H Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_GHGW-EFD-H  Zahl
(Kap. 7.4.2)
valid_from Start Gliltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fir GHGW-EFD-H Text
Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

e VZ1_GHGW-EFD-H (Verkehrszustand 1 "freier Verkehr")
o VZ2 GHGW-EFD-H (Verkehrszustand 2 "dichter Verkehr"; S=100)
o VZ3 GHGW-EFD-H (Verkehrszustand 3 "zahfliessender Verkehr"; S=80)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehérenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

Ausgabe 2020 | V1.00 77



7.5

78

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Standardtabellen «GW Stauerkennung Kriterium Belegung
in Analogie zu MARZ» (GW-Bel)

Die Massnahme zielt darauf ab, die Verkehrssicherheit bei bestehenden Staus zu steigern,
indem vor dem Stauende gewarnt wird.

Input
Gemass Kapitel 7.3.2 Kenngréssen ,GW Stauerkennung Krit. Belegung in Analogie

MARZ*:

e Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert fiir den Belegungsgrad 0CCrg mirrer 1(t)
e Gleitender, fahrstreifenbezogener Mittelwert fur Geschwindigkeiten vig ieeer 7(t)

Algorithmus / Parametriertabellen
Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 1.2 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen* festgelegt.

Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.50 Inhalt Datenanalyse-Kern Param GW-Bel
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1 1 50 45 35 * *2  Empfehlung Erstversorgung: global
2 45 50 30 * %2 Bgp.: globale Modifikation eines Fahrstreifens
3 2 55 40 40 * %2 Bgp.: lokale Modifikation bei einem Messquerschnitt

Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.51 Abfrage Datenanalyse-Kern Param GW-Bel
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1 FSO 50 45 35 *1 %2 Empfehlung Erstversorgung: global
2 FS2 45 50 30 *1 %2 Bsp.: globale Modifikation eines Fahrstreifens
3 FS1 55 40 40 *  *2 Bgp.: lokale Modifikation bei einem Messquerschnitt
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.52 Aufbau Datenanalyse-Kern Param GW-Bel

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
P_GW-Bel_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fiir GW-Bel Autowert
Prio Parametersatz Prioritat des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
Fahrstreifen ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3) Zahl
p_b,Stau,ein_% Einschaltkriterium: Schwellenwert Belegung pro Fahrstreifen in [%] Zahl
p_v,StauB,ein_km/h Einschaltkriterium (Nebenbedingung): Zahl
Schwellenwert Geschwindigkeit in [km/h]
p_b,Stau,aus_% Ausschaltkriterium: Schwellenwert Belegung pro Fahrstreifen in [%] Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz GW-Bel Text

MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.53 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GW-Bel

MQ_GW-Bel_ID Messquerschnitt Parametersatz %é % e Bemerkung
1 1 1 *1 *2
2 1 2 *1 *2
3 2 3 *1 *2

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.54 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GW-Bel
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1 MQ_global 1 FSO 50 45 35 Empfehlung Erstversorgung: *1 *2
global
2 MQ_global 2 FS2 45 50 30 Bsp.: globale Modifikation eines ~ *! *2
Fahrstreifens
3 MQ_A2_BAS 3 FS1 55 40 40 Bsp.: lokale Modifikation bei ei- *1 *2

013.030

nem Messquerschnitt
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.55 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GW-Bel

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
MQ_GW-Bel_ID Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fiir GW-Bel Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_ GW-Bel Zahl
(Kap. 7.5)
valid_from Start Gultigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fir GW-Bel Text
Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

e VZ1_GW_Bel (Verkehrszustand 1 "freier Verkehrs" bzw. Staukriterium Belegung unter-
schritten aufgrund GW-Bel)

e VZ4_ GW_Bel (Verkehrszustand 4 "Stau" aufgrund GW_Bel)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehérenden Input-Daten sind
in Logdfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

Standardtabellen «Temporare Pannenstreifenumnutzung
(PUN) in Analogie zu MARZ» (PUN)

PUN-Auswertung pro Messquerschnitt

Ziel der temporaren Pannenstreifenumnutzung ist es, in Zeiten hoher Verkehrsmengen
temporare Kapazitatsengpasse abzumindern, sodass es nicht zu Staus und infolge dessen
auch nicht zu Auffahrunfallen kommt. Durch dynamische Beschilderung wird den Verkehrs-
teilnehmenden angezeigt, wann der Pannenstreifen zum Befahren genutzt werden darf.

Input
Gemass Kapitel 7.3.3 Kenngrdssen ,Pannenstreifenumnutzung (PUN) in Analogie MARZ*:

e Gleitender, querschnittsbezogener Mittelwert fir Geschwindigkeiten der letzten N Fahr-
zeuge (F2z) vmistern

e Gleitender, querschnittsbezogener Mittelwert fiir Geschwindigkeiten der letzten N Fahr-
zeuge (PW) viitter,pw.n

e Gleitender, querschnittsbezogener Mittelwert der Bemessungsverkehrsstarke
[PW-E/N] Gmitter,pcur
e Gleitender, querschnittsbezogener Mittelwert der Dichte ke v

Algorithmus / Parametriertabellen
Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 11.5 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen* festgelegt.
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Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.56 Inhalt Datenanalyse-Kern Param PUN

N £ g

g e " 8

g £ 2 £ £ 3 = s £

) 5 3 3 & a & & >
o E3 = 5 5 3 £ 5 =3 ¢ 2
= £ =z z2 z z Z2 4 zZ 2 ° o =
z £ 2 =] ) ) =] =] =] =] = - r
S e a a a o o a & & g o ¢
a 2 g < e < =2 = = §
o o o o o o o o o o g g m
1 1 95 40 100 30 *1 *2  Empfehlung Erstversorgung:

global fiir zweistreifige
Querschnitte

2 2 5500 95

70 90 4000 100 40 95 *1 *2  Empfehlung Erstversorgung:
global fur dreistreifige
Querschnitte

3 3 5500 85

70 80 4000 100 40 90 * *2 Bsp.: lokale Modifikation bei
einem Messquerschnitt

Als Abfrage (Verknlipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.57 Abfrage Datenanalyse-Kern Param PUN

N £ g

@ 3 " 8

8 £ 2 & £ 3 = s 5

5 o 5 3 3 & a 3 & >
o £ = = = =5 = = = = £ €

g 2 z z z =z 2 z z 9 o 2
z2 O 2 =) =) =] =] =] =] =) = - =
5 2 o . o o o o o o - 5 2
e 2 3 S 29 > 02 T S §
o o o o Q. o o o Q Q. > > m

11 95 40 100 30 *1 %2 Empfehlung Erstversor-

gung: global fur zweistrei-
fige Querschnitte

2 2 5500 95

70 90 4000 100 40 95 *1 *2  Empfehlung Erstversor-
gung: global fir dreistrei-
fige Querschnitte

3 3 5500 85

70 80 4000 100 40 90 * %2 Bgp.: lokale Modifikation
bei einem Messquer-

schnitt

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.58 Aufbau Datenanalyse-Kern Param PUN

Feldname Beschreibung Wertebereich
P_PUN_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fir PUN Autowert

Prio Parametersatz  Prioritdt des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
p_q,PUN-M,ein Einschaltparameter fiir Bemessungsverkehrsstarke in PW-E/h Zahl
p_v,PUN-M,PW,ein  Einschaltparameter fir Geschwindigkeit fir PW in [km/h] Zahl
p_k,PUN-M,ein Einschaltparameter fiir Dichte in [PW-E/km] Zahl
p_v,PUN-M,ein Einschaltparameter fiir Geschwindigkeit fir alle Fz in [km/h] Zahl
p_d,PUN-M,aus Ausschaltparameter fir Bemessungsverkehrsstarke in PW-E/h  Zahl
p_Vv,PUN-M,PW,aus Ausschaltparameter fir Geschwindigkeit fir PW in [km/h] Zahl
p_k,PUN-M,aus Ausschaltparameter fiir Dichte in [PW-E/km] Zahl
p_v,PUN-M,aus Ausschaltparameter fiir Geschwindigkeit fur alle Fz in [km/h] Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gililtigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz PUN Text
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MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.59 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung PUN

SE 3

MQ_PUN_ID Messquerschnitt Parametersatz E g E e Bemerkung
1 1 1 *1 *2
3 2 *1 *2
2 3 *1 *2

Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.60 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung PUN

N c ]
< 3 3
[ Z ¢ £ 8 s I} 2 oC
a i3 & 3 3§ & & & =3 £ £ 3
" £ 3 = s 3 5 = = 3 5 £ 2%
Zz £ £ 2 2 z z zZ Z 2 2 £ s o, $SE
S © & O > S5 o 2 =) > O o - s 5m
iz e a z & a a & a =z E3F o o NZ
g g £ 9 O R S 2 & > T ® 2>
= = o o o o o o o o o oo > > =0
1 MQ_ 1 95 40 100 30 Empfeh- 1 *2
global lung Erst-
versor-
gung: glo-
bal fir
zweistrei-
fige Quer-
schnitte
2 MQ_A2 2 5500 95 70 90 4000 100 40 95 Empfeh- 1 *2
_CHI_ lung Erst-
015.130 versor-
_EF gung: glo-
bal fiir
dreistrei-
fige Quer-
schnitte
3 MQ_A2 3 5500 85 70 80 4000 100 40 90 Bsp.: lo- 1 *2
_BAS_ kale Modi-
013.030 fikation bei
einem
Messquer-
schnitt
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 7.61 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung PUN
Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
MQ_PUN_ID Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fir PUN Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_PUN (Kap. 7.6) Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fir PUN Text
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Output
Massnahmenanforderungen geméass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

o PUN_Aus (keine Schaltanforderung zur temporaren Pannenstreifenfreigabe)
¢ PUN_Ein (Schaltanforderung temporare Pannenstreifenfreigabe ein)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehérenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben geméass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

PUN-Auswertung pro PUN-Abschnitt

Eine Pannenstreifen-Freigabe erfolgt immer abschnittsweise (z.B. von Anschluss zu An-
schluss). Ein solcher PUN-Abschnitt beinhaltet in der Regel mehrere Messquerschnitte.

In einem ersten Schritt werden pro Messquerschnitt die Massnahmenanforderung
-,PUN_Aus“ oder ,PUN_Ein“ gemass Kapitel. 7.6.1 ermittelt.

In einem zweiten Schritt werden die einzelnen Ergebnisse pro Messquerschnitt fir die Aus-
wertung des gesamten PUN-Abschnittes zusammengefihrt. Nur das abschnittsweise Er-
gebnis gelangt schliesslich in den Steuerungskern und fihrt zur Auslésung eines halb-au-
tomatischen Betriebszustandes.

Input
Massnahmenanforderungen ,PUN_Aus* oder ,PUN_Ein* pro Messquerschnitt gemass Ka-
pitel 7.6.1.

Algorithmus / Parametriertabellen

In dieser Tabelle werden pro PUN-Abschnitt die dazugehdérigen Messquerschnitte definiert.
Zudem wird als Parameter angegeben, wie viele der zugeordneten Messquerschnitte die
Massnahmenanforderung ,PUN_Ein“ haben missen, damit die abschnittsweise Massnah-
menanforderung ,PUN-Abs#_ Ein“ angelegt wird. Analog dazu wird als Parameter angege-
ben, wie viele der zugeordneten Messquerschnitte die Massnahmenanforderung
»,PUN_Aus“ haben mussen, damit die abschnittsweise Massnahmenanforderung ,PUN-
Abs#_Aus*“ angelegt wird. Die Massnahmenanforderungen ,PUN-Abs# Ein“ und ,PUN-
Abs#_Aus*“ werden dem jeweils ersten Messquerschnitt eines PUN-Abschnittes zugeord-
net.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.62 Inhalt Datenanalyse-Kern Param PUN-Abschnitt
PUN-Abs_ID 1

Kurzname PUN-Abschnitt PUN-Abs1
MQo1

MQo02

MQo3

MQo4

MQo05

MQo06

MQo7

MQo8

MQo09

MQ10

Anzahl MQ fiir PUN-Abs_Ein
Anzahl MQ fiir PUN-Abs_Aus

valid_from

[CY) I I G (G [ G [ NG NG I NG Y NS

*
3

*
N

valid_to

Bemerkung
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.63 Abfrage Datenanalyse-Kern Param PUN-Abschnitt

PUN-Abs_ID

1

Kurzname PUN-Abschnitt

PUN-Abs1

MQo1

MQ_A2_BAS_013.030

MQo2

MQ_A2_CHI_015.130_EF

MQo3

leer

MQo4

leer

MQo05

leer

MQo6

leer

MQo7

leer

MQo8

leer

MQo09

leer

MQ10

leer

Anzahl MQ fiir PUN-Abs_Ein

1

Anzahl MQ fiir PUN-Abs_Aus

2

valid_from

*1

valid_to

*2

Bemerkung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.64 Aufbau Datenanalyse-Kern Param PUN-Abschnitt

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
PUN-Abs_ID Eindeutige ID der PUN-Abschnittsbildung Autowert
Kurzname PUN-Abschnitt Kurzname PUN-Abschnitt Text
MQo1 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
1. MQ des PUN-Abschnittes
MQo2 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
2. MQ des PUN-Abschnittes
MQo03 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
3. MQ des PUN-Abschnittes
MQo4 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
4. MQ des PUN-Abschnittes
MQO05 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
5. MQ des PUN-Abschnittes
MQO06 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
6. MQ des PUN-Abschnittes
MQO07 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
7. MQ des PUN-Abschnittes
MQo08 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
8. MQ des PUN-Abschnittes
MQo09 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
9. MQ des PUN-Abschnittes
MQ10 ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); Zahl
10. MQ des PUN-Abschnittes
Anzahl MQ fiir PUN-Abs_Ein  Anzahl MQ, welche PUN_Ein haben missen, Zahl
damit PUN-Abs_Ein generiert wird
Anzahl MQ fiir PUN- Anzahl MQ, welche PUN_Aus haben missen, Zahl
Abs_Aus damit PUN-Abs_Aus generiert wird
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur PUN-Abschnittsbildung Text
Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro PUN-Abschnitt:

o PUN-Abs#_Aus (keine Schaltanforderung zur temporaren Pannenstreifenfreigabe)
o PUN-Abs#_Ein (Schaltanforderung: temporare Pannenstreifenfreigabe ein)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehdrenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

Standardtabellen «LW-Uberholverbot in Analogie zum Hes-
sischen Steuerungsmodell» (LW-UeV)

Ziel der Massnahme ist es, bei hohem LW-Anteil und gleichzeitig hoher Querschnittsbe-
lastung eine Verbesserung des Verkehrsflusses zu erwirken.

Input

Gemass Kapitel 7.3.4 Kenngréssen ,LW-Uberholverbot in Analogie Hessisches Modell*:

¢ Gleitender, querschnittsbezogener Mittelwert der Verkehrsstarke PW qite1 pw T
o Gleitender, querschnittsbezogener Mittelwert der Verkehrsstarke LW qi¢¢er 1w T
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Algorithmus / Parametriertabellen

Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 1.4 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen*“ festgelegt.

Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.65 Inhalt Datenanalyse-Kern Param LW-UeV

[
«
E
o a
S £ £ S £ £ g s g c 8 £ 2
T [\ = - —
ez & 3 353 3 3 3 35 35 3 3 %
-4 £ 5 % 5 9 S % i < 5 = = §
o o o o o o o o o o o g g m
1 1 2820 2820 540 720 300 540 900 O 5 * *2  Empfehlung Erst-

versorgung: global
fur zweistreifige
Querschnitte

2 2 3600 3600 720 960 480 720 1200 O 5 * 2 Empfehlung Erst-

versorgung: global
fur dreistreifige
Querschnitte
3 3 2820 2820 500 750 350 500 850 1 4 * *2 Bsp.: lokale Modi-

fikation bei einem
Messquerschnitt

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.66 Abfrage Datenanalyse-Kern Param LW-UeV

Prio Parametersatz

P LW-UeV ID
p_q,PW,ein
p_q,PW,aus
p_q,LW,ein1
p_q,LW,ein2
p_q,LW,aus1
p_q,LW,aus2
p_g,LW,aus3
p_T,LW,ein
p_T,LW,aus
valid_from
Bemerkung

valid_to

N
N

2820 2820 540 720

w
o
=)
(e
iy
o
©
o
[S)
o
(&)
X
*
N

Empfehlung
Erstversor-
gung: global
fur zweistrei-
fige Quer-
schnitte

2 2 3600 3600 720 960 480 720 1200 0 5 * *2 Empfehlung

Erstversor-
gung: global
fur dreistrei-
fige Quer-
schnitte

3 3 2820 2820 500 750 350 500 850 1 4 * *2 Bsp.: lokale

Modifikation
bei einem
Messquer-
schnitt
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.67 Aufbau Datenanalyse-Kern Param LW-UeV

Feldname Beschreibung Wertebereich
P_LW-UeV_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fir LW-UeV Autowert
Prio Parametersatz Prioritat des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
p_d,PW,ein Einschaltparameter fir Verkehrsstarke PW in Fz/h Zahl
p_d,PW,aus Ausschaltparameter fir Verkehrsstarke PW in Fz/h Zahl
p_q,LW,ein1 Einschaltparameter Stufe 1 fiir Verkehrsstarke LW in Fz/h Zahl
p_q,LW,ein2 Einschaltparameter Stufe 2 fiir Verkehrsstarke LW in Fz/h Zahl
p_q,LW,aus1 Ausschaltparameter Stufe 1 fir Verkehrsstarke LW in Fz/h  Zahl
p_q,LW,aus2 Ausschaltparameter Stufe 2 fir Verkehrsstarke LW in Fz/h  Zahl
p_q,LW,aus3 Ausschaltparameter Stufe 3 fir Verkehrsstarke LW in Fz/h  Zahl
p_t,.LW,ein Einschaltparameter Vorlaufzeit in Min. Zahl
p_t,LW,aus Ausschaltparameter Mindeststandzeit in Min. Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz LW-UeV Text
MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):
Abb. 7.68 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung LW-UeV
MQ_LW-UeV_ID Messquerschnitt  Parametersatz < . < Bemerkung
SE Se¢
1 1 *1 *2
*1 *2
*1 *2

Als Abfrage (Verknlipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.69 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung LW-UeV

MQ_LW-UeV_ID 1 2 3

MQ_Name MQ_global MQ_A2_CHI_015.130_EF MQ_A2_BAS_013.030

Prio 1 2 3

Parametersatz

p_q,PW,ein 2820 3600 2820

p_d,PW,aus 2820 3600 2820

p_q,LW,ein1 540 720 500

p_q,LW,ein2 720 960 750

p_q,LW,aus1 300 480 350

p_q,LW,aus2 540 720 500

p_q,LW,aus3 900 1200 850

p_T,LW,ein 0 0 1

p_T,LW,aus 5 5 4

Param Empfehlung Erstversorgung:  Empfehlung Erstversorgung:  Bsp.: lokale Modifikation

Bemerkung global fur zweistreifige Quer-  global fur dreistreifige Quer-  bei einem Messquer-
schnitte schnitte schnitt

valid_from 1 1 1

valid_to *2 *2 *2

MQ-Zuweisung
Bemerkung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.70 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung LW-UeV

Feldname Beschreibung Wertebereich
MQ_LW-UeV_ID Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fir LW-UeV Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_ LW-UeV Zahl
(Kap. 7.7)
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fur LW-UeV Text
Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

e LW-UeV_Aus (keine Schaltanforderung Uberholverbot fiir Lastwagen)
e LW-UeV_Ein (Schaltanforderung Uberholverbot fiir Lastwagen ein)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehoérenden Input-Daten sind
in Logdfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

Standardtabellen «Falschfahrer» (Falsch)

Ziel der Massnahme ist es, bei der Detektion von Falschfahrern Massnahmen zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit anzufordern. Die Falschfahrererkennung wird eingesetzt,
wenn Sensoren bzw. Messquerschnitte fir einen GHGW-Algorithmus vorhanden sind und
diese negative Geschwindigkeits-Messwerte spontan an die Regelungslogik Ubermitteln
koénnen.

Input
Einzelfahrzeuggeschwindigkeiten vmess [km/h] je Fahrstreifen an einem Messquerschnitt
(gemass Kap. 6.3.3 Aufbereitung Einzelfahrzeug - Verkehrsmesswerte).

Dabei sind nur Messwerte zu verwenden, welche die Statuskennung Messwerte ,plausibel”
(geméass Kap. 6.2.4) haben. D.h. das u.a. Messwerte von passivierten Sensoren sowie bei
gesperrten Fahrstreifen nicht bertcksichtigt werden.

Algorithmus / Parametriertabellen

Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 1.6 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen* festgelegt.

Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.71 Inhalt Datenanalyse-Kern Param Falsch

Prio | |
P_Fal- Parameter- p_v,unten p_v,oben TE BT
sch_ID satz _km/h _km/h § S § o Bemerkung
1 1 30 180 1 *2 Empfehlung Erstversorgung: glo-
bal
2 2 40 150 *1 *2 Bsp.: lokale Modifikation bei einem

Messquerschnitt
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.72 Abfrage Datenanalyse-Kern Param Falsch

P_Fal- Prio p_v,un- p_v,oben | | Bemerkung
sch_ID Parameter- ten_km/h _km/h TE T
=5 =
satz 52 Se
1 1 30 180 * *2 Empfehlung Erstversorgung: glo-
bal
2 2 40 150 1 *2 Bsp.: lokale Modifikation bei einem

Messquerschnitt

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.73 Aufbau Datenanalyse-Kern Param Falsch

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
P_Falsch_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fur Falsch Autowert
Prio Parametersatz  Prioritdt des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
p_v,unten_km/h Unterer Schwellenwert der Geschwindigkeit des Falschfahrers in Zahl
[km/h]
p_v,oben_km/h Oberer Schwellenwert der Geschwindigkeit des Falschfahrers in [km/h]  Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz Falsch Text

MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.74 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung Falsch

MQ_Falsch_ID Messquerschnitt  Parametersatz | | Bemerkung
Seg I
=5 =
S& Se
1 1 1 *1 *2
2 2 2 *1 *2

Als Abfrage (Verknupfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.75 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung Falsch

a ¥ E T 3 €3

[ J—d < 5 X

£ o 4 X ) £ 26

& € 2 § = £ S g E

R 2 £ 2 @ E & 2¢9

oz E S £ EM [ I oo

o o o :“ <>>“ c=Z Tz g 2

= T & =)

s = & o o &7 S § =32
1 MQ_global 1 30 180 Empfehlung Erstversorgung: global o2
3 MQ_A2 BAS 2 40 150  Bsp.: lokale Modifikation bei einem Mess- o2

~013.030 querschnitt
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.76 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung Falsch

Feldname Beschreibung Werte-be-

reich
MQ_Falsch_ID Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fiir Falsch Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_Falsch (Kap. 7.8) Zahl
valid_from Start Gliltigkeit Datum/

Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/

Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fiir Falsch Text

Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

e Falsch_Aus (keine Schaltanforderung Falschfahrer)
e Falsch_Ein (Schaltanforderung Falschfahrer ein)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehérenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

Standardtabellen «Rampendosierung (Einfahrtsrampen)»
(RBW)

Der verkehrstechnische Algorithmus von Rampendosierungen an Einfahrtsrampen muss
gemass den Vorgaben aus der Richtlinie ASTRA 15015 ,Rampenbewirtschaftung® [7] ver-
wendet werden. Es handelt sich um eine adaptierte Variante des McMaster-Algorithmus,
der den einfahrenden Verkehrsstrom verkehrsabhangig bewirtschaftet. Die verkehrstech-
nische Regelungslogik kann bei singuldren Anlagen lokal situiert sein. Es muss jedoch je-
derzeit eine vollstdndige Beeinflussung der lokalen Logik sowie der Betriebszustande
durch den Verkehrsrechner mdglich sein.

Input
Die bendtigten Input-Daten fur den Algorithmus ,Rampendosierung (Einfahrtsrampen)®
sind in der Richtlinie ASTRA 15015 ,Rampenbewirtschaftung® [7] definiert.

Algorithmus / Parametriertabellen
Die Spezifikation sowie deren Parameter zu diesem Algorithmus kann der Richtlinie
ASTRA 15015 ,Rampenbewirtschaftung® [7] entnommen werden.

Output
Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

e RBW_Aus (keine Schaltanforderung Rampendosierung)
e RBW_Ein (Schaltanforderung Rampendosierung ein)

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehdrenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.
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Standardtabellen «GH(__;W Kriterium Verkehrszustandsstufe
in Analogie zu MARZ (Ubergangslosung)» (GHGW-UeMa)

Die Massnahme ziehlt darauf ab, die Verkehrssicherheit bei bestehenden Staus zu stei-
gern, indem vor dem Stauende gewarnt wird.

Die Massnahme wird als Ubergangslésung anstelle des Algorithmus ,GHGW mit Nutzung
Einzelfahrzeugdaten® (Kap. 7.4) eingesetzt, falls noch keine Einzelfahrzeugdaten vorlie-
gen.

Input
Gemass Kapitel 7.3.7 Kenngréssen ,GHGW Verkehrszustand MARZ (Ubergangslésung)*:

* Querschnittsbezogene, gewichtete, gegléattete mittlere Fz-Geschwindigkeit vy, 1
* Querschnittsbezogene, gewichtete, geglattete, mittlere lokale Dichte kg, »

Algorithmus / Parametriertabellen
Die Spezifikation zu diesem Algorithmus kann dem Anhang 1.3 der Richtlinie ASTRA
15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die Triggerung wird im Kap. 7.2.1 ,Liste der Algorithmen* festgelegt.

Parametersatze:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.77 Inhalt Datenanalyse-Kern Param GHGW-UeMa

o X
- «Q
c ¢
= g
g » 7
2 E® S 0O > g g
=2 £2 35 2 3 ¢ 3
® &« ® B 8 & £ £
I o & n & o o L 2
°oe% > % £ 2 2 &
o d o o o o § § m
1 80 30 20 50 ™ *2 Empfehlung Erstversorgung: global fiir einstreifige Querschnitte
2 2 80 30 30 60 * *2 Empfehlung Erstversorgung: global fir zweistreifige Quer-

schnitte

3 3 8 30 40 70 *' *2  Empfehlung Erstversorgung: global fiir dreistreifige Querschnitte

80 30 50 80 *' *2  Empfehlung Erstversorgung: global fir vierstreifige Querschnitte
75 35 28 58 *' *2 Bsp.:lokale Modifikation bei einem Messquerschnitt

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.78 Abfrage Datenanalyse-Kern Param GHGW-UeMa

o b
- (1}
s ¢
= g
[
5 0 [ )]
: 82 2 2 3 § g
O & © ? ] &= i) =<
taf 5 & % o o ¢
° ¢35 5 % 5 2 2 &
o & a o a a S S m
80 30 20 50 * *2 Empfehlung Erstversorgung: global fiir einstreifige Querschnitte
2 2 8 30 30 60 * *2  Empfehlung Erstversorgung:
global flr zweistreifige Querschnitte
3 3 80 30 40 70 *' *2  Empfehlung Erstversorgung: global fiir dreistreifige Querschnitte
80 30 50 80 * *2 Empfehlung Erstversorgung: global fir vierstreifige Querschnitte
5 5 75 35 28 58 *' *2  Bsp.:lokale Modifikation bei einem Messquerschnitt
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.79 Aufbau Datenanalyse-Kern Param GHGW-UeMa

Feldname Beschreibung Werte-bereich
P_GHGW-UeMa_ID Eindeutige ID des Parametersatzes fir GHGW-UeMa Autowert

Prio Parametersatz  Prioritdt des Parametersatzes (1=tiefste Prioritat) Zahl
p_v.frei,VS Geschwindigkeitsparameter "frei" in [km/h] Zahl
p_v,stau,VS Geschwindigkeitsparameter "stau” in [km/h] Zahl
p_k,frei,VS Dichteparameter "frei" in [Fz/km] Zahl
p_k,stau,VS Dichteparameter "stau" in [Fz/km] Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Parametersatz GHGW-UeMa Text

MQ-Zuweisung Parametersatze zu den Messquerschnitten:

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.80 Inhalt Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-UeMa

MQ_GHGW- Mess- Parametersatz | | Bemerkung
UeMa_ID querschnitt e 3
§E Se
1 1 1 *1 *2
2 1 2 *1 *2
3 1 3 *1 *2
4 1 4 *1 *2
5 2 5 *1 *2

Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.81 Abfrage Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-UeMa

a
L
© [\
= ¢ o o
3 g E 25
: g 0 n = 2=
= o E®OL S » > [} £ K2
0 £ £ =2 3 =2 3 £ S 2E
I & D T 2 © - & 8 % 2
0o =z (- = 9 gm I I 0
| c b . bl S €=z =] ° N =
g g T 2 % 5 % &35 T s g5
= = o o o o o aa > > =0
1 MQ_global 80 30 20 50 Empfehlung Erstversorgung: global fir — * *2
einstreifige Querschnitte
2  MQ_global 2 80 30 30 60 Empfehlung Erstversorgung: global fir *'  *2
zweistreifige Querschnitte
3 MQ_global 3 80 30 40 70 Empfehlung Erstversorgung: global fur ~ *! *2
dreistreifige Querschnitte
4  MQ_global 4 80 30 50 80 Empfehlung Erstversorgung: global fur — *! *2
vierstreifige Querschnitte
5 MQ_A2_BAS 5 75 35 28 58 Bsp.:lokale Modifikation bei einem 1 *2

013.030

Messquerschnitt
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.82 Aufbau Datenanalyse-Kern MQ-Zuweisung GHGW-UeMa

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
MQ_GHGW-UeMa_ID  Eindeutige ID der MQ-Zuweisung fir GHGW-UeMa Autowert
Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Parametersatz ID gemass Tabelle t_2Datenanalysekern_Param_GHGW-UeMa Zahl
(Kap. 7.10)
valid_from Start Gultigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur MQ-Zuweisung fir GHGW-UeMa Text
Output

Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.2.2 pro Messquerschnitt:

o VZ1_GHGW-UeMa (Verkehrszustand 1 "freier Verkehr")

o VZ2 GHGW-UeMa (Verkehrszustand 2 "dichter Verkehr")

o VZ3_GHGW-UeMa (Verkehrszustand 3 "zahfliessender Verkehr")
o VZ4 _GHGW-UeMa (Verkehrszustand 4 "Stau")

Die resultierenden Massnahmenanforderungen inkl. der dazugehérenden Input-Daten sind
in Logfiles (Vorgaben gemass Kap. 3.6) zu dokumentieren.

Allgemeine Parametriertabellen Datenanalyse-Kern

Deaktivierung/Passivierung Algorithmus

Mit der vorliegenden Parametriertabelle kdnnen Algorithmen deaktiviert oder passiviert
werden (siehe Kap. 6.2.2 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslo-

gik® [4]).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 7.83 Inhalt Datenanalyse-Kern Passivierung Algorithmen

PITJA Algorithmus Messquerschnitt  Passivierungs-Art o £ o Bemerkung
_ §2 Se

1 1 1 1 * 2

2 1 2 3 * 2

3 2 1 1 1 *2

4 3 1 1 1 *2

5 4 1 2 1 *2

6 5 1 2 1 *2

7 6 1 2 1 *2

8 7 1 2 1 *2
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.84 Abfrage Datenanalyse-Kern Passivierung Algorithmen

P_A  Kurzname MQ_Name Passivierungs- Bemerkung
_ID Algorithmus Art _gl £ EI
$2 Se

1 GHGW-EFD-S  MQ_global keine * *2

2 GHGW-EFD-S MQ_A2_BAS  Passivierung *1 *2

013.030

3 GHGW-EFD-H  MQ_global keine * *2

4 GW_Bel MQ_global keine 1 *2

5 PUN MQ_global Deaktivierung * *2

6 LW_UeV MQ_global Deaktivierung * *2

7 Falsch MQ_global Deaktivierung * *2

8 Ramp MQ_global Deaktivierung 1 *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.85 Aufbau Datenanalyse-Kern Passivierung Algorithmen

Feldname Beschreibung Wertebereich
P_A_ID Eindeutige ID der Passivierung eines Algorithmus Autowert
Kurzname Algorithmus ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Algorithmen Zahl

(Kap. 7.2.1)
MQ_Name ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl
Passivierungs-Art ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Passivierungs-Art Zahl

(Kap. 7.2.4)
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Passivierung eines Algorithmus Text

7.11.2 Massnahmenabgleich sowie Aktivierung fiur den Steuerungskern

94

Gemass Kap. 6.3 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]
erfolgt mit den generierten Massnahmenanforderungen (Kap. 7.4 bis Kap. 7.10) ein Mas-
snahmenabgleich, welcher bei Uberlagerungen und/oder Widerspriichen festlegt, welche
Massnahmenanforderungen sich durchsetzen und als Input in den Steuerungskern (Kap.
8) einfliessen. Dabei werden auch Passivierungskennungen gemass Kap. 7.11.1 berlck-
sichtigt.

Input
Anstehende Massnahmenanforderungen pro Messquerschnitt gemass Kap. 7.4 bis Kap.
7.10 inkl. Passivierungskennung gemass Kap. 7.11.1.

Parametriertabellen

Der Massnahmenabgleich erfolgt mit Regeln gemass folgender Tabelle. Es kénnen auch
globale Regeln erstellt werden, indem bei gewissen Feldern der Wert ,transparent” einge-
tragen wird, d.h. die Regel gilt unabhangig des Inhalts dieses Datenfeldes. Sie verhalt sich
dann transparent und durchlassig.

Der Massnahmenabgleich wird jedes Mal durchgefiihrt, sobald sich die anstehenden Mas-
snahmenanforderungen andern.
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Abb. 7.86 Inhalt Datenanalyse-Kern Massnahmenabgleich
Abgleich_ID

Passivierungs-Art Quelle A 2
Passivierungs-Art Quelle B
Massnahmenanforderung

Massnahmenanforderung
Ziel B

Massnahmenanforderung
Ziel A

Massnahmenanforderung
Quelle B

Quelle A
Aktivierungs-Art Ziel B

Aktivierungs-Art Ziel A
valid_from

Reihenfolge
Messquerschnitt A
Messquerschnitt B
valid_to
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 7.87 Abfrage Datenanalyse-Kern Massnahmenabgleich
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 7.88 Aufbau Datenanalyse-Kern Massnahmenabgleich

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich
Abgleich_ID Eindeutige ID des Massnahmenabgleiches Autowert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des Massnahmenabglei- Zahl
ches
Messquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); MQ, welcher Zahl
sich auf Quelle/Ziel A bezieht
Massnahmenanfor- ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Massnahmenanforderungen Zahl
derung Quelle A (Kap. 7.2.2); anliegende Massnahmenanforderung bei MQ A
(falls "nicht definiert", unabh. der Anforderung)
Passivierungs-Art ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Passivierungs-Art (Kap. 7.2.4);  Zahl
Quelle A Passivierungs-Art der Anforderung A
(falls "nicht definiert", unabh. der Passivierungs-Art)
Messquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3); MQ, welcher Zahl
sich auf Quelle/Ziel B bezieht
Massnahmenanfor- ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Massnahmenanforderungen Zahl
derung Quelle B (Kap. 7.2.2); anliegende Massnahmenanforderung bei MQ B
(falls "nicht definiert", unabh. der Anforderung)
Passivierungs-Art ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Passivierungs-Art (Kap. 7.2.4);  Zahl
Quelle B Passivierungs-Art der Anforderung B
(falls "nicht definiert", unabh. der Passivierungs-Art)
Massnahmenanfor- ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Massnahmenanforderungen Zahl
derung Ziel A (Kap. 7.2.2); resultierende Massnahmenanforderung bei MQ A
(falls "nicht definiert", unabh. der Anforderung)
Aktivierungs-Art ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Aktivierungs-Art (Kap. 7.2.5); Zahl
Ziel A zugeordnete Aktivierungs-Art der resultierenden Anforderung A
Massnahmenanfor- ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Massnahmenanforderungen Zahl
derung Ziel B (Kap. 7.2.2); resultierende Massnahmenanforderung bei MQ B
(falls "nicht definiert", unabh. der Anforderung)
Aktivierungs-Art ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Aktivierungs-Art (Kap. 7.2.5); Zahl
Ziel B zugeordnete Aktivierungs-Art der resultierenden Anforderung B
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Massnahmenabgleich Text
Output

Anhand der Zuweisung der Aktivierungs-Art zu den resultierenden Massnahmenanforde-
rungen wird festgelegt, wie weit die Massnahmenanforderung als Input in den Steuerungs-
kern weitergeleitet werden soll. Dabei sind folgende Aktivierungen gemass Kap. 7.2.5 mog-

lich:

1. Massnahmenanforderung mit der Aktivierungs-Kennung ,aktiv*:
Die Massnahmenanforderung wird als Input an den Steuerungskern weitergeleitet.

2. Massnahmenanforderung mit der Aktivierungs-Kennung ,Archiv®:
Die resultierende Massnahmenanforderung wird nicht als Input an den Steuerungs-
kern weitergeleitet und lediglich in einem Logfile archiviert (Vorgaben gemass Kap.

3.6).

3. Massnahmenanforderung mit der Aktivierungs-Kennung ,keine*:
Die resultierende Massnahmenanforderung wird weder als Input an den Steuerungs-
kern weitergeleitet noch in einem Lodfile archiviert (Vorgaben gemass Kap. 3.6).
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Standardtabellen fur Steuerungskern

Aus den vorliegenden Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.11.2 werden automa-
tisch bzw. halb-automatisch Schaltwiinsche generiert. Unter Beriicksichtigung weiterer
Schaltwiinsche (z.B. aus Drittsystemen, durch Tunnelreflexe und/oder manuelle Eingriffe)
und allgemeinen Regeln ergibt sich ein homogener und verkehrsrechtlich korrekter Ge-
samt(betriebs)zustand.

Datenmodell Steuerungskern

Der Steuerungskern ist wie folgt aufgebaut:
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Abb. 8.1 Datenmodell Steuerungskern

Ausgabe 2020 | V1.00



ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

8.2 Basisdaten

Fur die Verfahrensschritte und Parametrierungstabellen des Steuerungskern (Kap. 8.3)
mussen Basisdaten definiert werden.

8.21 Systemeinstellungen Steuerungskern

Die Iterationen bzw. Wiederholungen bei den Quer-, Langs- und Stérungsabgleichen (Kap.
8.3.11, Kap. 8.3.13 bis Kap. 8.3.19) sowie die Einstellungen beim Signalbildabgleich (Kap.
8.3.25) werden als Systemeinstellungswert parametriert.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.2 Inhalt Steuerungskern Systemeinstellung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 8.3 Aufbau Steuerungskern Systemeinstellung
Feldname Beschreibung Wertebereich
Sys_Steuer_ID Eindeutige ID der Systemeinstellung Steuerungskern Autowert
Schritt 9-11: Anzahl Max. Anzahl Ubergeordnete Iterationen tber Quer-, Langs- Zahl
Iterationen und Stérungsabgleiche (Schritte 9 bis 11) (Kap. 8.3.19)
Schritt 7: Anzahl Wie- Max. Anzahl Wiederholungen fiir Schritt 7: Zahl
derholungen TBZ-Abgleich SQ-ubergreifend (Kap. 8.3.11)
Schritt 9a: Anzahl Max. Anzahl Wiederholungen fir Schritt 9a: Zahl
Wiederholungen QS-bezogener Querabgleich (Kap. 8.3.13)
Schritt 9b: Anzahl Max. Anzahl Wiederholungen fir Schritt 9b: Zahl
Wiederholungen FS-bezogener Querabgleich (Kap. 8.3.14)
Schritt 10a: Anzahl Max. Anzahl Wiederholungen fiir Schritt 10a: Zahl
Wiederholungen QS-bezogener Langsabgleich (Kap. 8.3.15)
Schritt 10b: Anzahl Max. Anzahl Wiederholungen fir Schritt 10b: Zahl
Wiederholungen FS-bezogener Langsabgleich (Kap. 8.3.16)
Schritt 11a: Anzahl Max. Anzahl Wiederholungen fiir Schritt 11a: Zahl
Wiederholungen QS-bezogener Stérungsabgleich (Kap. 8.3.17)
Schritt 11b: Anzahl Max. Anzahl Wiederholungen fiir Schritt 11b: Zahl
Wiederholungen FS-bezogener Stérungsabgleich (Kap. 8.3.18)
Schritt 18: Zeitdauer in [s]; Zeitdauer, innerhalb welcher eine korrekte Signalbild- Zahl
Rickmeldung erfolgen muss fiir Schritt 18: Signalbildabgleich
(Kap. 8.3.25)
Schritt 18: Anzahl Anzahl Wiederholungen Schaltungen, falls die Signalbild- Zahl
Wiederholungen Ruckmeldung nicht innerhalb der Zeitdauer oder nicht korrekt
ist fUr Schritt 18: Signalbildabgleich (Kap. 8.3.25)
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Systemeinstellung Steuerungskern Text
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8.2.2 VR-Steuerungsart / Ursacheneinheit

Die Auslésung eines Betriebszustandes basiert auf einer VR-Steuerungsart bzw. Ursa-
cheneinheit (gemass Kap. 7.5 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Rege-

lungslogik*“ [4]), welche den anstehenden Massnahmenanforderungen zugewiesen werden
(siehe Kap. 8.3.1).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.4 Inhalt Steuerungskern VR-Steuerungsart

Steue- | | Be-
rungsart TEg B mer-
_ID Steuerungsart Beschreibung Steuerungsart E _g § o kung
1 Algorithmus Massnahmenanforderung aus dem Datenanaly- ~ *! *2
sekern
2 Sonderprogramm Manuelle Massnahmenanforderung mit Unter- *1 *2
stutzung Regelungslogik
3 Reflex Massnahmenanforderung aus Drittsystem (z.B. * *2
Tunnel-Reflexmatrix)
4 Handprogramm Manuelle Massnahmenanforderung mit Unter- * *2
_mit stiitzung Regelungslogik (hohe Prioritat)
5 Handprogramm Manuelle Massnahmenanforderung ohne Unter- ~ *! *2
_ohne stiitzung Regelungslogik (hdchste Prioritat)
6 Lokal Lokal-Betrieb vor Ort * *2
(ohne Beeinflussung durch Regelungslogik)
7 Default Grundzustand * *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.5 Aufbau Steuerungskern VR-Steuerungsart

Feldname Beschreibung Wertebereich
Steuerungsart_ID Eindeutige ID der Steuerungsart Autowert
Steuerungsart Name Steuerungsart Text
Beschreibung Steuerungsart Beschreibung der Steuerungsart Text
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Steuerungsart Text

8.2.3 BZ-Ausloseart

Fir die Ausldsung eines Betriebszustandes gibt es unterschiedliche Auslésearten, welche
den anstehenden Massnahmenanforderungen zugewiesen werden (siehe Kap. 8.3.1).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.6 Inhalt Steuerungskern BZ-Ausléseart

Auslose- BZ-Auslo6- TE T

art_ID seart Beschreibung BZ-Ausloseart f_>v g T>v o Bemerkung
1 Voll Vollautomatisch 1 *2

2 Semi_Akt Semiautomatisch mit Aktivierung 1 *2

3 Semi_Abb Semiautomatisch mit Abbruch 1 *2
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.7 Aufbau Steuerungskern BZ-Ausléseart

Feldname Beschreibung Wertebereich
Ausloéseart_ID Eindeutige ID der BZ-Ausloseart Autowert
BZ-Ausloseart Kurzname BZ-Ausléseart Text
Beschreibung BZ-Ausléseart Beschreibung der BZ-Ausloseart Text
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu BZ-Ausléseart Text

8.2.4 Teilbetriebszustande TBZ

Aufgrund von Massnahmenanforderungen (Algorithmus, Reflexe, Sonderprogramm,
Handprogramm) werden in einem ersten Schritt querschnittsbezogene Schaltwiinsche, so-
genannte Teilbetriebszustéande (TBZ), generiert (siehe Kap. 8.3.2). Diese beziehen sich in
der Regel auf einen Verkehrssektor. In den nachfolgenden Basistabellen sind alle TBZ
definiert.
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Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.8 Inhalt Steuerungskern TBZ

TBZ TBZ ©E T
_ID TBZ -Typ E g E o Bemerkung
1 L.SP 1 1 *2 Sperren (rot mit LSA)
2 L.BL 1 1 *2 Warnen (gelb blinken mit LSA)
3 L.O 2 1 *2 LSA dunkel (u.a. Grundzustand)
4 F2.1H 2 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt (rotes Kreuz)
5 F2.1v 2 * *2 zweistreifig: Vorzone FS1 gesperrt (Abweispfeil)
6 F2.PH 2 1 *2 zweistreifig: Hauptzone Pannenstreifen gesperrt (rotes Kreuz)
7 F3.13H 2 1 *2 dreistreifig: Hauptzone FS1 + FS3 gesperrt (rote Kreuze)
8 F3.13rv 2 1 *2 dreistreifig: Vorzone FS1 + FS3 gesperrt
(Abweispfeil Linksabbau)
9 F3.13IV 2 * *2 dreistreifig: Vorzone FS1 + FS3 gesperrt
(Abweispfeil Rechtsabbau)
10 F2.1EH 2 * *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt aufgrund Ereignis
(rotes Kreuz)
11 F2.1PH 2 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt mit temp.
Pannenstreifennutzung (rotes Kreuz)
12 Fx.N 2 * *2 Nachzone Fahrbahn frei (griine Pfeile)
13 Fx.0 2 * *2 FLS dunkel (u.a. Grundzustand)
14 V.100 3 * *2 Héchstgeschwindigkeit 100 km/h
15 V.80 3 1 *2 Hochstgeschwindigkeit 80 km/h
16 V.E100 3 * *2 Aufhebung Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
17 V.0 3 * *2 V-Signal dunkel
18 VS.UeV 4 1 *2 Uberholverbot Lastwagen
LW
19 VS.E_ UeV 4 1 *2 Aufhebung Uberholverbot Lastwagen
-LW
20 VS.0_ UeV 4 1 *2 dunkel
-Lw
21 G.A 5 1 *2 Andere Gefahren
22 G.ST 5 1 *2 Staugefahr
23 G.U 5 1 *2 Unfallgefahr
24 G.0 5 1 *2 Gefahrensignal dunkel (u.a. Grundzustand)
25 H.U1 6 1 *2 Fahrstreifenanzeige Uberleitung
26 W25 1 7 * =2 Wegweisung Nr. 125 1. Bild
27 F2.2H 2 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS2 gesperrt (rotes Kreuz)
28 F3.1H 2 1 *2 dreistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt (rote Kreuze)
29 F3.3H 2 *1 *2 dreistreifig: Hauptzone FS3 gesperrt (rote Kreuze)
30 F2.12H 2 *1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 + FS2 gesperrt (rote Kreuze)
31 transpa- 8 *1 *2 unabhangig, was anstehend ist, u.a. flr globale Abgleiche
rent
32 V.60 3 *1 *2 Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
33 V.E60 3 * *2 Aufhebung Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
34 leer 9 1 *2 Datenfeld nicht belegt, u.a. fiir globale Abgleiche
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.9 Abfrage Steuerungskern TBZ

TBZ TBZ2 Tg T
_ID TBZ Typ E g E o Bemerkung
1 L.SP L 1 *2 Sperren (rot mit LSA)
2 L.BL L 1 *2 Warnen (gelb blinken mit LSA)
3 L.0 F 1 *2 LSA dunkel (u.a. Grundzustand)
4 F2.1H F 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt (rotes Kreuz)
5 F2.1v F * *2 zweistreifig: Vorzone FS1 gesperrt (Abweispfeil)
6 F2.PH F * *2 zweistreifig: Hauptzone Pannenstreifen gesperrt
(rotes Kreuz)
F3.13H F 1 *2 dreistreifig: Hauptzone FS1 + FS3 gesperrt (rote Kreuze)
8 F3.13rV F 1 *2 dreistreifig: Vorzone FS1 + FS3 gesperrt
(Abweispfeil Linksabbau)
9 F3.13IV F 1 *2 dreistreifig: Vorzone FS1 + FS3 gesperrt
(Abweispfeil Rechtsabbau)
10 F2.1EH F 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt aufgrund Ereignis (ro-
tes Kreuz)
11 F2.1PH F 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt mit temp.
Pannenstreifennutzung (rotes Kreuz)
12 Fx.N F * *2 Nachzone Fahrbahn frei (griine Pfeile)
13 Fx.0 F 1 *2 FLS dunkel (u.a. Grundzustand)
14 V.100 VG * *2 Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
15 V.80 VG 1 *2 Héchstgeschwindigkeit 80 km/h
16 V.E100 VG * *2 Aufhebung Hochstgeschwindigkeit 100 km/h
17 V.0 VG 1 *2 V-Signal dunkel
18 VS.UeV VS *1 *2 Uberholverbot Lastwagen
LW
19 VS.E_UeV VS 1 *2 Aufhebung Uberholverbot Lastwagen
-LW
20 VS.0_UeV VS 1 *2 dunkel
-Lw
21 G.A G 1 *2 Andere Gefahren
22 G.ST G 1 *2 Staugefahr
23 G.U G 1 *2 Unfallgefahr
24 G.0 G 1 *2 Gefahrensignal dunkel (u.a. Grundzustand)
25 H.U1 H i *2 Fahrstreifenanzeige Uberleitung
26 W.125_1 w 1 *2 Wegweisung Nr. 125 1. Bild
27 F2.2H F 1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS2 gesperrt (rotes Kreuz)
28 F3.1H F *1 *2 dreistreifig: Hauptzone FS1 gesperrt (rote Kreuze)
29 F3.3H F *1 *2 dreistreifig: Hauptzone FS3 gesperrt (rote Kreuze)
30 F2.12H F *1 *2 zweistreifig: Hauptzone FS1 + FS2 gesperrt (rote Kreuze)
31 transpa- 0 *1 *2 unabhangig, was anstehend ist, u.a. flr globale Abgleiche
rent
32 V.60 VG * *2 Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
33 V.E60 VG * *2 Aufhebung Héchstgeschwindigkeit 60 km/h
34 leer 1 *2 Datenfeld nicht belegt, u.a. fiir globale Abgleiche
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.10 Aufbau Steuerungskern TBZ

Feldname Beschreibung Wertebereich
TBZ_ID Eindeutige ID des TBZ Autowert

TBZ Code des Teilbetriebszustandes Text

TBZ-Typ ID gemass Tabelle 0Stamm_Teilbetriebszustands- ~ Zahl

typ (Kap. 5.7.2)

valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Gltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum TBZ Text

8.2.5 Default-TBZ

Das Grundprogramm stellt den verkehrsrechtlich unbedenklichen Zustand dar. Es wird pro
Signalquerschnitt und TBZ-Typ als standig aktivierter Schaltwunsch hinterlegt. Der Grund-
zustand wird in Form von TBZ's angelegt.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.11 Inhalt Steuerungskern Default-TBZ

Default- Signal- ] % S % °

TBZ_ID querschnitt TBZ >« >+ Bemerkung
1 1 13 1 *2

2 1 3 *1 *2

3 1 24 1 *2

4 6 14 1 *2

5 8 26 *1 *2

Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.12 Abfrage Steuerungskern Default-TBZ

Default- % s % .
TBZ_ID SQ_Name TBZ > >e Bemerkung
1 SQ_global Fx.0 1 *2
2 SQ_global L.0 1 *2
3 SQ_global G.0 * *2
4 SQ_A2_BAS_013.030 V.100 * *2
5 SQ_A2_CHI_015.130  W.125_1 1 *2
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 8.13 Aufbau Steuerungskern Default-TBZ
Feldname Beschreibung Wertebereich
Default-TBZ_ID Eindeutige ID der Default-TBZ Autowert
Signalquerschnitt 1D gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5) Zahl
TBZ ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4) : Zahl
TBZ, welcher im Grundzustand ansteht
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Default-TBZ Text
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Regelaktivierung

Beim Quer- und Langsabgleich (Kap. 8.3.11, 8.3.14, 8.3.16) kdnnen aufgrund von Regeln
folgende zwei Reaktionen ausgeldst werden:

o Korrekturen, Substitutionen, Ergdnzungen von Signalbildern

o Verriegelung von Kombinationen von Signalbildern sowie Sistierung des Schaltwun-
sches inkl. Rickmeldung an den Benutzer

Mit der Regelaktivierung wird festgelegt, welche Reaktion aufgrund von Quer- und Langs-
abgleichregeln erfolgen soll.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.14 Inhalt Steuerungskern Regelaktivierung

Regel-akti- | |
vierung Kurzname Akti- TeE 3T
_ID vierungsart Beschreibung Aktivierungsart E g E o Bemerkung
1 Ersetzung fuhrt zur Anpassung der anstehenden *1 *2

TBZ bzw. Signalbilder
2 Verriegelung flihrt zur Sistierung des Schaltwunsches ~ *' *2

und Ruckmeldung an den Bediener

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.15 Aufbau Steuerungskern Regelaktivierung
Feldname Beschreibung Wertebereich
Regelaktivierung_ID Eindeutige ID der Regelaktivierung Autowert
Kurzname Aktivierungsart Kurzname Aktivierungsart Text
Beschreibung Aktivierungsart  Beschreibung der Aktivierungsart Text
valid_from Start Glltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Regelaktivierung Text

Basis Demodulierung TBZ auf Signalbild

In dieser Tabelle wird der eigentliche Inhalt des TBZ-Schaltwunsches definiert. Damit wird
pro TBZ-Schaltwunsch festgelegt, welche Aktoren mit welchem Schaltbefehl (Stellcode)
angesteuert werden mussen (Demodulierung = Auflésung TBZ-Schaltwunsch auf die ein-
zelnen Schaltbefehle pro Aktor).

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.16 Inhalt Steuerungskern Demodulierung TBZ

Signal- Quer_- o - £ -
Demod-  quer- schnitts- Bild-in- 506 5 °
TBZ_ID schnitt TBZ lage halt >& > & Bemerkung
1 1 15 3 2 * *2
2 1 15 5 2 * *2
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.17 Abfrage Steuerungskern Demodulierung TBZ

=) . -

o £ o . 5 £ g
- £ T 3 3 § o 3

T ®© [*] o £ = w“ - =

o = o q S0 .5 < < 2

qE, cl E 23 Y 3 B =B = = aE’

o o (= 5% 2 58 E& g S o
1 SQ_global V.80 FS12 26 26 SSV-Nr. 230, Hochstge- *1 *2

schwindigkeit 80
2 SQ_global V.80 FS23 26 26 SSV-Nr. 230, * *2
Hoéchstgeschwindigkeit 80

Abb. 8.18 Aufbau Steuerungskern Demodulierung TBZ

Feldname Beschreibung Wertebereich
Demod-TBZ_ID Eindeutige ID der Demodulierung von TBZ auf Schaltbefehle Autowert
Signalquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5) Zahl

TBZ ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4) Zahl
Querschnittslage  ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3) Zahl
Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6) Zahl
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Demodulierung von TBZ auf Schaltbefehle Text

8.2.8 Warnmeldungen

Mit der Plausibilitatsprifung (Kap. 8.3.21) kdnnen Warnmeldungen generiert werden.

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.19 Inhalt Steuerungskern BZ-Ausléseart

SE 3
e ©
Warn_ID Warnmeldung g2 %o Bemerkung
1 keine Vorzone 1 *2
2 keine Nachzone * *2
3 Einfahrt sperren? 1 *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.20 Aufbau Steuerungskern BZ-Auslbseart

Feldname Beschreibung Wertebereich
Warn_ID Eindeutige ID der Warnmeldungen Autowert
Warnmeldung Text Warnmeldung Text
valid_from Start Gliltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Glltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Warnmeldungen Text
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Parametriertabellen / Verfahrensschritte

Schritt 1: Auslosung Betriebszustande

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.2 und
7.5 der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen wer-

den.

Eine Massnahmenanforderung kann je nach VR-Steuerungsart unterschiedlich ausgeldst
werden. Zudem mussen den Massnahmenanforderungen Steuerungsart-Prioritaten zuge-
wiesen werden, mit welchen bei Uberlagerungen entschieden werden kann, welche Mas-
snahmenanforderungen sich durchsetzt (Je héher die Zahl, desto héher die Prioritat).

Input

¢ Anstehende Massnahmenanforderungen gemass Kap. 7.11.2

¢ Massnahmenanforderungen gemass Reflexe

¢ Massnahmenanforderungen aus dem Sonderprogramm (manueller Betriebszustand)
¢ Massnahmenanforderungen aus dem Handprogramm (manueller Betriebszustand)

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.21 Inhalt Steuerungskern 01 Auslésung Betriebszustdnde

[ k=
4 .5 & & £ N
g g 8’ § p 3 a w' o
0 £ g I~ o ] 5t £ c
0 £ o ] c 0 - © o 3
» © O 3 S® ® n o = o <
S c3v 2 T8 s 58 S 0 0%
< %8 9 35 < £% T B E
N SE 8 N 93 & ® ]
m =ac > no m N > > o
1 1 1 10000 1 0 1 *2 Normalbetrieb
2 2 1 10000 1 0 1 *2 Normalbetrieb
3 3 1 10000 1 0 1 *2 Normalbetrieb
4 4 1 10000 1 0 1 *2 Normalbetrieb
5 5 1 10000 1 0 1 *2 Normalbetrieb
6 6 1 10000 1 0 1 *2 Normalbetrieb
7 7 1 10000 1 0 *1 *2 Normalbetrieb
8 22 1 10000 2 500 1 *2 Normalbetrieb
9 23 1 10000 2 500 1 *2 Normalbetrieb
10 21 3 10000 3 30 1 *2 Normalbetrieb
11 21 2 10000 1 0 *1 *2 Normalbetrieb ohne Zeitschaltung
12 21 2 10000 2 *1 *2 Normalbetrieb bei Zeitschaltung gemass GUI
13 21 2 10000 3 *1 *2 Normalbetrieb bei Zeitschaltung gemass GUI
14 21 4 30000 1 0 * *2 ohne Zeitschaltung
15 21 4 30000 2 * %2 phej Zeitschaltung geméass GUI
16 21 4 30000 3 * %2 phej Zeitschaltung geméass GUI
17 21 5 40000 1 0 * *2 ohne Zeitschaltung
18 21 5 40000 2 * %2 phej Zeitschaltung geméass GUI
19 21 5 40000 3 * %2 phej Zeitschaltung geméass GUI
20 21 6 50000 1 1 *2 Vor-Ortbetrieb ohne Beeinflussung Regelungslogik
21 21 7 00000 1 * %2 Grundzustand
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.22 Abfrage Steuerungskern 01 Auslésung Betriebszustdnde

a .
o s = t t N
5 ] b t 3 a9 o
3 E o = =2 2 st E c
0 o ¢ < c 0 = 8 5 S
] c® S5 S S & ] 20 S o =
3 > c T ° o= 3 5 :0 I | )
< E535 2 26 < €% 2T T €
S5 - - = ‘o © ©
o $=8 o e o g2 § % a
1 VZ1_GHGW  Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
-EFD-S
2 VZ4_GHGW  Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
-EFD-S
3 VZ1_GHGW  Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
-EFD-H
4 VZ2_GHGW  Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
-EFD-H
5 VZ3_GHGW  Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
-EFD-H
6 VZ1_ Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
GW Bel
7 VZ4_ Algorithmus 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb
GW-Bel
8 PUN- Algorithmus 10000  Semi 500 *' *2 Normalbetrieb
Abs1_Aus _Akt
9 PUN- Algorithmus 10000  Semi 500 *' *2 Normalbetrieb
Abs2_Ein Akt
10  leer Reflex 10000  Semi 30 *1 *2 Normalbetrieb
_Abb
11 leer Sonder-pro- 10000 Vol 0 *1 *2 Normalbetrieb ohne
gramm Zeitschaltung
12 leer Sonder-pro- 10000  Semi *1 *2 Normalbetrieb bei
gramm _Akt Zeitschaltung gemass GUI
13 leer Sonder-pro- 10000  Semi *I *2 Normalbetrieb bei
gramm _Abb Zeitschaltung gemass GUI
14 leer Handpro- 30000 Voll 0 *1 *2 ohne Zeitschaltung
gramm_mit
15 leer Handpro- 30000 Semi *1 *2 bej Zeitschaltung
gramm_mit _ Akt gemass GUI
16 leer Handpro- 30000 Semi *1 %2 bej Zeitschaltung
gramm_mit _Abb gemass GUI
17 leer Handpro- 40000 Voll 0 *1 *2 ohne Zeitschaltung
gramm_ohne
18  leer Handpro- 40000 Semi *1 *2 bej Zeitschaltung
gramm_ohne _ Akt gemass GUI
19  leer Handpro- 40000 Semi *1 %2 bei Zeitschaltung
gramm_ohne _Abb gemass GUI
20 leer Lokal 50000 Voll 0 *1 %2 Vor-Ortbetrieb ohne Beein-
flussung durch Regelungslo-
gik
21 leer Default 00000 Voll 0 *I %2 Grundzustand
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.23 Aufbau Steuerungskern 01 Auslésung Betriebszustédnde

Feldname Beschreibung Werte-bereich

BZ-Auslésung_ID Eindeutige ID der Auslésung Betriebszustand Autowert

Massnahmenanfor- |ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Massnahmenanforde- Zahl
derungen rungen (Kap.7.2.2)

VR-Steuerungsart ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_VR-Steuerungsart Zahl

(Kap. 8.2.2)
Steuerungsart- in 10'000-Schritten (je héher die Zahl, desto héher die Prioritdt)  Zahl
Prioritat
BZ-Ausloseart ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_BZ-Ausléseart (Kap. Zahl

8.2.3)
Zeitfenster BZ-Au- in Sekunden; Vollautomatisch = 0 Sekunden Zahl
sloseart_s
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zu Auslésung Betriebszustand Text

Output

Fir jede Massnahmenanforderung sind die VR-Steuerungsart inkl. entsprechende Steue-
rungsart-Prioritét sowie die BZ-Ausloéseart inkl. entsprechenden Zeitfenster zugewiesen.

Schritt 2: Abbildung Massnahmenanforderungen auf TBZ

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.6 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Aufgrund der Ausldsung eines Betriebszustandes (Schritt 1, Kap. 8.3.2) werden pro anste-
hender Massnahmenanforderung querschnittsbezogene Schaltwiinsche, sogenannte TBZ
gemass Kap. 8.2.4, gebildet und an entsprechende Signalquerschnitte (SQ) angelegt. Da-
bei erfolgt fur die Massnahmenanforderungen aus den Algorithmen und Reflexen ein Map-
ping von ,MQ und Massnahmenanforderung“ auf ,SQ und TBZ".

Beim Sonderprogramm sowie Handschaltung erfolgt die Zuweisung von TBZ auf die ent-
sprechende SQ direkt via GUI.

Die Information, welcher TBZ durch welche Massnahmenanforderung mit entsprechender
Prioritat erzeugt wurde, wird vollstandig durch alle Verfahrensschritte bis zur endgiiltigen
Ermittlung der Wunschschaltung mitgefihrt.

Pro Auslésung einer Massnahmenanforderung, eines Sonderprogramms oder Handpro-
grammes werden die Verfahrensschritte Schritte 2 bis 3 separat behandelt und als Einzel-
BZ in Form von TBZ gespeichert.

Input
Ausgeloste Massnahmenanforderungen gemass Ergebnis aus dem Schritt 1 (Kap. 8.3.1).

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.24 Inhalt Steuerungskern 02 Abbildung auf TBZ

Abb- Messquer- Massnahmen- Signalquer- TE T
TBZ_ID  schnitt anforderung schnitt TBZ E g r_>v o Bemerkung
1 2 2 6 15 *1 *2
2 2 2 6 22 *1 *2
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.25 Abfrage Steuerungskern 02 Abbildung auf TBZ

Abb- 'EI £ _.gl

TBZ Massnahmen- S To

_ID MQ_Name anforderung SQ_Name TBZ >& >&  Bemerkung

1 MQ_A2_BAS VZ4_GHGW SQ_A2_BAS V.80 * *2

_013.030 -EFD-S _013.030
2 MQ_A2_BAS VZ4_GHGW SQ_A2_BAS G.ST * *2
_013.030 -EFD-S _013.030
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.26 Aufbau Steuerungskern 02 Abbildung auf TBZ

Feldname Beschreibung Werte-be-
reich

Abb-TBZ_ID Eindeutige ID der Abbildung von Massnahmenanforderungen auf TBZ Autowert

Messquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Messquerschnitt (Kap. 5.3) Zahl

Massnahmenan- ID gemass Tabelle 2Datenanalysekern_Massnahmenanforderungen Zahl

forderung (Kap. 7.2.2)

Signalquerschnitt  ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5) Zahl

TBZ ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4) Zahl

valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zur Abbildung von Massnahmenanforderungen auf TBZ Text

Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt O bis n TBZ vor mit entsprechenden Attributen.
Das Ergebnis ist in einem Lodfile (Vorgaben geméass Kap. 3.6) zu dokumentieren und ent-
halt folgende Informationen:

SQ (Signalquerschnitt)
TBZ (Teilbetriebszustand)
TBZ-Typ (Teilbetriebszustands-Typ)

Massnahmenanforderung (gem. Kap. 7.2.2 oder Reflex oder Sonderprogramm oder
Handprogramm)

Steuerungsart-Prioritat

Schritt 3a, BZ-Generierung: Anpassung Hauptzone

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.6 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Bei der Anpassung der Hauptzone werden zuerst zusammenhangende Bereiche ermittel,
fur die identische TBZ anliegen. Dabei wird primar mit relativen Angaben gearbeitet. Es
wird anhand der definierten Abfolge der Signalquerschnitte (siehe Kap. 5.6) der nachste
Signalquerschnitt gesucht, der den entsprechenden TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt.

Fur die erste und letzte Strecke innerhalb einer solchen Hauptzone wird nun Uberprift, ob
entsprechende Anpassungen parametriert sind.

Input
Das Resultat von Schritt 2 (Kap. 8.3.2) fliesst als Eingangswerte fir den Schritt 3a ein.
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Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.27 Inhalt Steuerungskern 03a Anpassung Hauptzone

o ]

BZ-Gen_ s g s o

Haupt_ID SQ Quelle TBZ Quelle SQZiel TBZ Ziel >& >& Bemerkung
1 1 6 3 6 * *2

2 1 14 3 14 1 *2

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.28 Abfrage Steuerungskern 03a Anpassung Hauptzone

BZ-Gen_ SQ TBZ SQ TBZ TE 3T
Haupt_ID Quelle Quelle Ziel Ziel § .,9_ § o Bemerkung
1 SQ_global F2.PH SQ_global-1  F2.PH * *2
2 SQ_global  V.100 SQ_global-1  V.100 * *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.29 Aufbau Steuerungskern 03a Anpassung Hauptzone

Feldname Beschreibung Werte-bereich
BZ-Gen_Haupt_ID Eindeutige ID der Anpassung Hauptzone (BZ-Generierung) Autowert
SQ Quelle ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Ers-  Zahl
ter bzw. letzter Signalquerschnitt einer Hauptzone
TBZ Quelle ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): An-  Zahl
liegender TBZ beim ersten bzw. letzten Signalquerschnitt
SQ Ziel ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, an welchem die Hauptzone verlangert wird
TBZ Ziel ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): Zahl
TBZ, welcher an "SQ Ziel" angelegt wird
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Anpassung Hauptzone (BZ-Generierung) Text
Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt 0 bis n TBZ vor (analog zu Schritt 2). Die neu
erzeugten TBZ werden mit der Massnahmenanforderung und der Steuerungsart-Prioritat
der auslésenden TBZ-Anforderung vermerkt.

Schritt 3b, BZ-Generierung: Abhdngige TBZ gleichen Typs anlegen

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.6 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Nach Anpassung der Hauptzonen von identischen TBZ, werden in diesem Schritt TBZ von
gleichem Typ (nicht nur identische TBZ) an beliebigen SQ-Segmenten angelegt werden.
Dies wird u.a. verwendet, wenn bei einem Autobahnanschluss aufgrund eines Betriebszu-
stands auf der Hauptstrecke die davon abhangigen Strecken auf der Nebenstrecke (z.B.
Einfahrt) auch entsprechende Anzeigen aufweisen mussen.

Bei der globalen Parametrierung wird mit relativen Angaben gearbeitet (z.B. Signalquer-
schnitt x-1). Bei den relativen Angaben wird anhand der definierten Abfolge der Signal-
querschnitte (siehe Kap. 5.6) den nachsten Signalquerschnitt gesucht, welche den ent-
sprechenden TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt.
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Abb. 8.30 Schritt 3b : Beispiel fiir abhédngige TBZ gleichen Typs

Input
Das Resultat von Schritt 3a (Kap. 8.3.3) fliesst als Eingangswerte fiir Schritt 3b ein.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.31 Inhalt Steuerungskern 03b TBZ gleicher Typ

BZ-Gen_ | |

gleicher_ TBZ TE T

Typ_ID SQ Quelle TBZ Quelle SQ Ziel Ziel § S § o Bemerkung
1 8 15 7 15 Moo

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.32 Abfrage Steuerungskern 03b TBZ gleicher Typ

BZ-Gen_ | |

gleicher_  SQ TBZ sQ TBZ TE T

Typ_ID Quelle Quelle Ziel Ziel S 2 S o Bemerkung
1 SQ A2 CHI V.80 SQA2CH  v.sgo = *2

_015.130 _015.130_EF
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.33 Aufbau Steuerungskern BZ-Generierung 03br Typ

Feldname Beschreibung Werte-bereich

BZ-Gen_gleicher_ Eindeutige ID der abhangigen TBZ gleichen Typs (BZ-Generie-  Autowert
Typ_ID rung)

SQ Quelle ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5) Zahl
TBZ Quelle ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): An-  Zahl
liegender TBZ
SQ Ziel ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, an welchem die Hauptzone erganzt wird
TBZ Ziel ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): Zahl
TBZ, welcher an "SQ Ziel" angelegt wird
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum abhangigen TBZ gleichen Typs (BZ-Generie- Text
rung)
Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt O bis n TBZ vor (analog zu Schritt 3a). Die neu
erzeugten TBZ werden mit der Massnahmenanforderung und der Steuerungsart-Prioritat
der auslésenden TBZ-Anforderung vermerkt.

Schritt 3c, BZ-Generierung: Abhangige TBZ beliebigen Typs anlegen

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.6 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

In diesem Schritt kdnnen TBZ von beliebigem TBZ-Typ (also nicht nur typgleiche TBZ) an
beliebigen Signalquerschnitten angelegt werden. Damit kann u.a. bei einer Fahrstreifen-
sperrung eine Geschwindigkeitsreduktion erganzt werden.

Bei der globalen Parametrierung wird mit relativen Angaben gearbeitet (z.B. Signalquer-
schnitt x-1). Bei den relativen Angaben wird anhand der definierten Abfolge der Signal-
querschnitte (siehe Kap. 5.6) der nachste Signalquerschnitt gesucht, der den entsprechen-
den TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt.

TBZ Ziel

TBZ Quelle

Abb. 8.34 Schritt 3c : Beispiel fiir abhdngige TBZ beliebigen Typs

Input
Das Resultat von Schritt 3b (Kap. 8.3.4) fliesst als Eingangswerte fur Schritt 3¢ ein.
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Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.35 Inhalt Steuerungskern 03c TBZ beliebiger Typ

BZ-Gen_ | |

beliebiger_ TBZ TE T

Typ_ID SQ Quelle TBZ Quelle SQZiel Ziel E 2 § o Bemerkung
1 1 4 1 15 *1 *2

2 1 4 3 15 *1 *2

Als Abfrage (Verknlipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.36 Abfrage Steuerungskern 03c TBZ beliebiger Typ

BZ-Gen_ | |
beliebiger_  SQ TBZ sQ TBZ TE 3T
Typ_ID Quelle Quelle Ziel Ziel E g § o Bemerkung
1 SQ_global F2.1H  SQ_global V.80 1 2
2 SQ_global F2.1H  SQ_global-1 V.80 1 2
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 8.37 Aufbau Steuerungskern 03c TBZ beliebiger Typ
Feldname Beschreibung Werte-bereich
BZ-Gen_ Eindeutige ID der abhangigen TBZ beliebiger Typ Autowert
beliebiger_Typ_ID (BZ-Generierung)
SQ Quelle ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5) Zahl
TBZ Quelle ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): An-  Zahl
liegender TBZ
SQ Ziel ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, an welchem die Hauptzone erganzt wird
TBZ Ziel ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): Zahl
TBZ, welcher an "SQ Ziel" angelegt wird
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum abhangigen TBZ beliebiger Typ (BZ-Generie-  Text
rung)
Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt 0 bis n TBZ vor (analog zu Schritt 3b). Die neu
erzeugten TBZ werden mit der Massnahmenanforderung und der Steuerungsart-Prioritat
der ausldsenden TBZ-Anforderung vermerkt.

Schritt 3d, BZ-Generierung: Vorzone-TBZ anlegen

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.6 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Wahrend bisher die Hauptzone angepasst (Schritt 3a) und direkte verkehrstechnische Ab-
hangigkeiten (Schritt 3b und 3c) parametriert wurden, dient die Parametrierung in diesem
Schritt dem Aufbau von Vorzonen.

Zuerst werden die Hauptzonen fiur jeden TBZ-Typ bestimmt. Dabei wird anhand der defi-
nierten Abfolge der Signalquerschnitte (siehe Kap. 5.6) der nachste Signalquerschnitt ge-
sucht, der den entsprechenden TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt respektive darstellen
kann. Anschliessend wird jeweils fiir den ersten Signalquerschnitt der Hauptzonen je TBZ-
Typ ein versorgter Vorzonen-TBZ (als Regel) angelegt. In besonderen, meist lokalen Situ-
ationen kann es vorkommen, dass kein Vorzonen-TBZ notwendig ist. Dies ist durch den
Verkehrsingenieur zu definieren.
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Bei der globalen Parametrierung wird mit relativen Angaben gearbeitet (z.B. Signalquer-
schnitt x-1). Bei den relativen Angaben wird anhand der definierten Abfolge der Signal-
querschnitte (siehe Kap. 5.6) der nachste Signalquerschnitt gesucht, der den entsprechen-
den TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt.

TBZ Quelle

Vorzone TBZ Quelle

Abb. 8.38 Schritt 3d : Beispiel fiir Vorzonenbildung

Input
Das Resultat von Schritt 3c (Kap. 8.3.5) fliesst als Eingangswerte fiir Schritt 3d ein.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.39 Inhalt Steuerungskern 03d Vorzone-TBZ

BZ-Gen_ TE T

Vorzone_ID SQQuelle TBZ Quelle SQZiel TBZ Ziel § g § o Bemerkung
1 1 4 3 5 1 *2

2 1 4 5 5 o

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.40 Abfrage Steuerungskern 03d Vorzone-TBZ

BZ-Gen_ sQ TBZ SQ TBZ TE T
Vozone_ID Quelle Quelle  Ziel Ziel E .,2_ T; o Bemerkung
1 SQ_global F2.1H  SQ_global-1  F2.1V 1 2
2 SQ_global F2.1H  SQ_global-2 F2.1V 1 2
Die Tabelle hat folgenden Aufbau:
Abb. 8.41 Aufbau Steuerungskern 03d Vorzone-TBZ
Feldname Beschreibung Werte-bereich
BZ-Gen_ Eindeutige ID der Vorzone-TBZ (BZ-Generierung) Autowert
Vorzone_ID
SQ Quelle ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Ers-  Zahl
ter Signalquerschnitt einer Hauptzone
TBZ Quelle ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): An-  Zahl
liegender TBZ beim ersten Signalquerschnitt
SQ Ziel ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, an welchem die Vorzone ergéanzt wird
TBZ Ziel ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): Zahl
Vorzonen-TBZ, welcher an "SQ Ziel" angelegt wird
valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Vorzone-TBZ (BZ-Generierung) Text
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Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt 0 bis n TBZ vor (analog zu Schritt 3c). Die neu
erzeugten TBZ werden mit der Massnahmenanforderung und der Steuerungsart-Prioritat
der ausldsenden TBZ-Anforderung vermerkt.

Schritt 3e, BZ-Generierung: Nachzone-TBZ anlegen

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.6 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Analog zum Schritt 3d (Aufbau von Vorzonen) dient die Parametrierung in diesem Schritt
dem Aufbau von Nachzonen.

Analog zum Schritt 3d wird zuerst die Hauptzone fir jeden TBZ-Typ bestimmt. Dabei wird
anhand der definierten Abfolge der Signalquerschnitte (siehe Kap. 5.6) der nachste Sig-
nalquerschnitt gesucht, der den entsprechenden TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt. An-
schliessend werden jeweils fur den letzten Signalquerschnitt der Hauptzonen der Mass-
nahmenanforderungen, je TBZ-Typ versorgte Nachzonen-TBZ angelegt. In besonderen,
meist lokalen Situationen kann es vorkommen, dass kein Nachzonen-TBZ notwendig ist.
Dies ist durch den Verkehrsingenieur zu definieren.

Bei der globalen Parametrierung wird mit relativen Angaben gearbeitet (z.B. Signalquer-
schnitt x-1). Bei den relativen Angaben wird anhand der definierten Abfolge der Signal-
querschnitte (siehe Kap. 5.6) der nachste Signalquerschnitt gesucht, der den entsprechen-
den TBZ-Typ (siehe Kap. 5.7.2) enthalt.

TBZ Quelle

TBZ Quelle Nachzone

Abb. 8.42 Schritt 3e : Beispiel flir Nachzonenbildung

Input
Das Resultat von Schritt 3d (Kap. 8.3.6) fliesst als Eingangswerte fir Schritt 3e ein.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.43 Inhalt Steuerungskern 03e Nachzone-TBZ

BZ-Gen_ SE 3T

Nachzone_ID SQQuelle TBZ Quelle SQZiel TBZ Ziel E g E o Bemerkung
1 1 7 2 12 *1 *2

2 1 14 2 16 1 *2
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.44 Abfrage Steuerungskern 03e Nachzone-TBZ

BZ-Gen_ | |

Nachzone SQ TBZ SQ TBZ TE T

_ID Quelle Quelle Ziel Ziel § 2 E o Bemerkung

1 SQ_global  F3.13H SQ_global+1 Fx.N *1 *2

2 SQ_global  V.100 SQ_global+1 V.E100 * *2

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.45 Aufbau Steuerungskern 03e Nachzone-TBZ

Feldname Beschreibung Werte-bereich

BZ-Gen_ Eindeutige ID der Nachzone-TBZ (BZ-Generierung) Autowert

Nachzone_ID

SQ Quelle ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Letz-  Zahl
ter Signalquerschnitt einer Hauptzone

TBZ Quelle ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): An-  Zahl
liegender TBZ beim letzten Signalquerschnitt

SQ Ziel ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, an welchem die Nachzone erganzt wird

TBZ Ziel ID gemass Tabelle 3STeuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): Zahl
Nachzonen-TBZ, welcher an "SQ Ziel" angelegt wird

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zum Nachzone-TBZ (BZ-Generierung) Text

Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt 0 bis n TBZ vor (analog zu Schritt 3d). Die neu
erzeugten TBZ werden mit der Massnahmenanforderung und der Steuerungsart-Prioritat
der auslésenden TBZ-Anforderung vermerkt.

Schritt 4: Speicherung Einzel-BZ

Die resultierenden TBZ aus den Schritten 2 bis 3 (Kap. 8.3.2 bis 8.3.7) werden als Einzel-
Betriebszustand pro einzelne Massnahmenanforderung, Sonderprogramm oder Hand-
schaltung gespeichert.

Fir die Darstellung der Vorschau des Einzel-BZ’'s werden Default-TBZ (Grundzustand,
siehe Kap. 8.2.5) erganzt, sofern durch die Massnahmenanforderung kein TBZ angelegt
wurde. Diese Default-TBZ werden mit der Kennung ,default” vermerkt.

Die resultierenden TBZ werden zudem auf die einzelnen Signalbilder aufgelost.

Input
Die resultierenden TBZ aus den Schritten 2 bis 3 (Kap. 8.3.2 bis 8.3.7) fliessen als Ein-
gangswerte fur Schritt 4 ein.

Parametriertabellen
Die Demodulierung der TBZ auf die Signalbilder erfolgt gemass der Basistabelle ,Basis
Demodulierung TBZ auf Signalbild“ (Kap. 8.2.7).

Output

Pro resultierenden TBZ liegt fir die die jeweiligen Querschnittslagen ein Schaltbefehl (Stell-
code fir ein Signalbild) vor. Die resultierenden Signalbilder werden mit dem auslésenden
TBZ und der entsprechenden Massnahmenanforderung sowie der Steuerungsart-Prioritat
vermerkt.

Schritt 5: Uberlagerung neuer und bestehende TBZ
In diesem Schritt werden die gemass Schritt 4 (Kap. 8.3.8) ermittelten TBZ-Anforderungen
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mit den TBZ-Anforderungen der bereits gestellten Einzel-BZ Uiberlagert. Bei allen TBZ wer-
den weiterhin die auslésende Massnahmenanforderung und die entsprechende Steue-
rungs-Prioritat vermerkt.

Bei allen Signalquerschnitten mit den zugeordneten TBZ-Typen, bei denen keine TBZ-An-
forderung anliegt, wird der Default-TBZ (Grundzustand, siehe Kap. 8.2.5) erganzt. Diese
Default-TBZ werden mit der Kennung ,default” vermerkt.

Fir diesen Schritt wird keine Parametriertabelle bendétigt.

Schritt 6: Steuerungsart-Prioritat

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.7.1
der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Aufgrund der Uberlagerung aller TBZ-Anforderungen gemass Schritt 5 (Kap. 8.3.9) kénnen
pro Signalquerschnitt und TBZ-Typ mehr als eine TBZ-Anforderung anliegen. Mit der zu-
gewiesenen Steuerungsart-Prioritat (Kap. 8.3.1) wird geregelt, welche TBZ-Anforderungen
in welcher Reihenfolge beriicksichtigt werden bzw. welche Anforderungen nicht parallel
Uberlagert werden diirfen. Die TBZ-Anforderung mit der héchsten Steuerungsart-Prioritat
setzt sich gegeniber den restlichen durch.

Fir diesen Schritt wird keine Parametriertabelle benétigt.

Schritt 7: TBZ-Abgleich SQ-ubergreifend

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann den Kap. 7.7.2
Lverdrangung®, Kap. 7.8.2 ,Querabgleich Signaltyp-tbergreifend“ und Kap .7.8.3 ,,Querab-
gleich SQ-ubergreifend / Kopplung® der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Re-
gelungslogik® [4] enthommen werden.

Auch nach dem Schritt 6 (Kap. 8.3.10, Steuerungsart-Prioritat) kdnnen pro Signalquer-
schnitt und TBZ-Typ immer noch mehrere TBZ-Anforderungen vorhanden sein, falls die
Steuerungsart-Prioritat der Einzel-BZ identisch ist. Mit der Funktion ,Verdrdngung® kénnen
die Uberlagerungen von mehreren TBZ’s minimiert werden. Zudem sind TBZ-Typ-liber-
greifende und SQ-ubergreifende (z.B. Kopplung) Abgleiche durchzufihren.

Alle obgenannten Funktionen kdnnen mit einem SQ-Ubergreifenden TBZ-Abgleich der an-
stehenden TBZ-Anforderungen erzielt werden.

Falls aufgrund des TBZ-Abgleiches Ersetzungen («Verdrangung», «Querabgleich Signal-
typ-Ubergreifend» oder «Querabgleich SQ-utbergreifend/Kopplung») erfolgt sind, wird ein
erneuter Durchlauf durchgefuihrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Spatestens nach
einer maximalen Anzahl Durchlaufen wird dieser Schritt abgeschlossen. Die maximale An-
zahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® konfiguriert.

Input
Das Resultat von Schritt 6 (Kap. 8.3.10) fliesst als Eingangswerte flr Schritt 7 ein.
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Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.46 Inhalt Steuerungskern 07 TBZ-Abgleich

TBZ-Abgleich_ID 1 2 5 6

Reihenfolge 1000 2000 3250 4000

Signalquerschnitt A 9 8 1 1

TBZ-Quelle 1A 15 15 4 4

TBZ-Quelle 2A 18 34 27 34

TBZ-Ziel A 15 15 34 30

Signalquerschnitt B 8 7 11 1

TBZ-Quelle 1B 14 14 34 1

TBZ-Quelle 2B 34 34 34 34

TBZ-Ziel B 18 15 34 1

Regelaktivierung 1 1 2 1

valid_from * 1 *1 1

valid_to *2 *2 *2 *2

Bemerkung Beispiel fir Beispiel fiir Beispiel fur Beispiel fiir TBZ-
Verdriangung (SQ- Kopplung (SQ-  Verriegelung libergreifenden
tibergreifend) tibergreifend) am gleichen SQ Abgleich am glei-

chen SQ

Als Abfrage (Verknlipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.47 Abfrage Steuerungskern 07 TBZ-Abgleich

TBZ-Abgleich_ID 1 2 5 6
Reihenfolge 1000 2000 3250 4000
Signalquerschnitt A SQ_A2_CHI SQ_A2_CHI SQ_global SQ_global
_016.480 _015.130
TBZ-Quelle 1A V.80 V.80 F2.1H F2.1H
TBZ-Quelle 2A VS.UeV_LW leer F2.2H leer
TBZ-Ziel A V.80 V.80 leer F2.12H
Signalquerschnitt B SQ_A2_CHI SQ_A2_CHI leer SQ_global
_015.130 _015.130_EF
TBZ-Quelle 1B V.100 V.100 leer L.SP
TBZ-Quelle 2B leer leer leer leer
TBZ-Ziel B VS.UeV_LW V.80 leer L.SP
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung Ver-riegelung Ersetzung
valid_from 1 1 *1 1
valid_to *2 *2 *2 *2
¥ (= N . <
Bemerkung 5 .ég'é 5 gg.g 3 ¢ 39, T_m'l?-’:f’é%
e E55. 2 855 & £ %% 2BPEEL
2. Pca 2. 2g% 2,528 g':o'ggso
a2S55¢8 DEXL5 BE335355 @ES58<56

Ausgabe 2020 | V1.00 119



8.3.12

120

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.48 Aufbau Steuerungskern 07 TBZ-Abgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
TBZ-Abgleich_ID Eindeutige ID des TBZ-Abgleiches Auto-
wert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des TBZ-Abgleiches Zahl
Signalquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel A bezieht
TBZ-Quelle 1A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): 1. anliegen-  Zahl
der TBZ beim Signalquerschnitt A
TBZ-Quelle 2A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): 2. anliegen-  Zahl
der TBZ beim Signalquerschnitt A
TBZ-Ziel A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quellen A bei SQ A ersetzt wird
Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel B bezieht
TBZ-Quelle 1B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): 1. anliegen-  Zahl
der TBZ beim Signalquerschnitt B
TBZ-Quelle 2B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): 2. anliegen-  Zahl
der TBZ beim Signalquerschnitt B
TBZ-Ziel B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quellen B bei SQ B ersetzt wird
Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. 8.2.6)  Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum TBZ-Abgleich Text
Output

Als Ergebnis liegen je Signalquerschnitt mehrere TBZ mit den dazugehdrigen Signalbildern
vor. Zudem werden verriegelte TBZ sisiert und eine Riickmeldung an den Bediener gene-
riert.

Die resultierenden TBZ werden weiterhin mit der Massnahmenanforderung und der Steu-
erungsart-Prioritat der auslésenden TBZ-Anforderung sowie den dazugehdrigen Signalbil-
dern vermerkt. Bei der Protokollierung dieses Schritts mussen die Regeln, welche fir den
Abgleich verwendet wurden, aufgefihrt sein.

Schritt 8: Signalbild-Prioritat

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.7.3
»Signalbildprioritat” der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]
entnommen werden.

Auch nach dem Schritt 7 (Kap. 8.3.11, TBZ-Abgleich SQ-lbergreifend) kdnnen pro Signal-
querschnitt und TBZ-Typ immer noch mehrere TBZ-Anforderungen und somit pro Aktor
mehrere Signalbild-Anforderungen vorhanden sein, falls die Steuerungsart-Prioritat der
Einzel-BZ identisch ist und aufgrund dem TBZ-Abgleich die TBZ’s nicht weiter minimiert
wurden.

Mit Hilfe der Signalbildprioritat, welche bei den Signalbildinhalten (Kap. 5.7.6) definiert ist,
wird bestimmt, welche Signalbilder sich durchsetzen.

Als Ergebnis liegt pro Aktor genau ein Signalbild vor. Die resultierenden Signalbilder wer-

den mit dem auslésenden TBZ und der entsprechenden Massnahmenanforderung sowie
der Steuerungsart-Prioritat vermerkt.
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Schritt 9a: QS-bezogener Querabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.8
»,Querabgleich” der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] ent-
nommen werden.

Mit dem Schritt 7 (Kap. 8.3.11) und Schritt 8 (Kap. 8.3.12) ist bereits ein Querabgleich
erfolgt.

Aufgrund der nachfolgenden Langs- und Stérungsabgleiche wird in Form einer lteration
der Quer-, Langs- und Stérungsabgleiche (siehe Kap. 8.3.19) ein Querabgleich bendtigt.

Fir die Querschnitts-bezogenen TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Vorschriftssignale,
Gefahrensignale) erfolgt der Querabgleich weiterhin Querschnitts-bezogen und wird in die-
sem Kapitel mit dem Schritt 9a beschrieben.

Fir die Fahrstreifen-bezogene TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Fahrstreifenlichtsig-
nale) erfolgt der Querabgleich Fahrstreifen-bezogen und wird im nachfolgenden Kapitel mit
dem Schritt 9b beschrieben.

Der Querschnitts-bezogene Querabgleich wird vor allem fiir Kopplungen verwendet, der
aufgrund der nachfolgenden Langs- und Stérungsabgleiche entstehen kann. Zudem wer-
den auch Abhangigkeiten zu den Fahrstreifen-bezogenen Abgleichen beriicksichtigt.

Falls aufgrund des Querschnitts-bezogenen Querabgleiches Ersetzungen erfolgt sind, wird
ein erneuter Durchlauf durchgefihrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Die maximale
Anzahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® konfiguriert.

Input

Beim ersten Durchlauf fliesst das Resultat von Schritt 8 (Kap. 8.3.12) als Eingangswerte
fur Schritt 9a ein. Bei der nachfolgenden Iteration der Quer-, Langs- und Stérungsabgleiche
(siehe Kap. 8.3.19) fliessen die Resultate der Abgleiche als Eingangswerte fir Schritt 9a
ein.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.49 Inhalt Steuerungskern 09a QS-Querabgleich

QS-Querabgleich_ID 1 2

Reihenfolge 1000 2000

Signalquerschnitt A 8 9

TBZ-Quelle 1A 15 34

QS-Lage 2A 21 2

Bildinhalt-Quelle 2A 16 12

TBZ-Ziel 1A 15 34

Signalquerschnitt B 7 8

TBZ-Quelle B 14 17

TBZ-Ziel B 15 15

Regelaktivierung 1 1

valid_from 1 *1

valid_to *2 *2

Bemerkung Bsp: Kopplung aufgrund Bsp: TBZ-Typ iibergreifende Abhéngig-
Iteration Langs-/ Stérungsab- keit aufgrund Langs-/ Stérungsab-
gleich gleich
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.50 Abfrage Steuerungskern 09a QS-Querabgleich

QS-Querabgleich_ID 1 2

Reihenfolge 1000 2000
Signalquerschnitt A SQ_A2_CHI_015.130 SQ_A2_CHI_016.480
TBZ-Quelle 1A V.80 leer

QS-Lage 2A leer FS1
Bildinhalt-Quelle 2A leer .

TBZ-Ziel 1A V.80 leer
Signalquerschnitt B SQ_A2_CHI_015.130_EF SQ_A2_CHI_015.130
TBZ-Quelle B V.100 V.0

TBZ-Ziel B V.80 V.80
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung
valid_from * 1

valid_to *2 *2

Bemerkung Bsp: Kopplung aufgrund Bsp: TBZ-Typ iibergreifende Abhéngig-

Iteration Léngs-/ Stérungsab-

gleich gleich

keit aufgrund Langs-/ Stérungsab-

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.51 Aufbau Steuerungskern 09a QS-Querabgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
QS-Querabgleich_ID Eindeutige ID des QS-Querabgleiches Auto-
wert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des QS-Querabgleiches Zahl
Signalquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel A bezieht
TBZ-Quelle 1A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegender  Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt A
QS-Lage 2A ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle 2A bezieht
Bildinhalt-Quelle 2A ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 2A
TBZ-Ziel 1A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quellen A/B bei SQ A ersetzt wird
Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel B bezieht
TBZ-Quelle B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegender  Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt B
TBZ-Ziel B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quellen A/B bei SQ B ersetzt wird
Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. 8.2.6) Zahl
valid_from Start Gliltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum QS-Querabgleich Text
Output

Als Ergebnis liegt je Signalquerschnitt und TBZ-Typ, die Querschnitts-bezogen sind, genau
1 TBZ vor. Zudem werden verriegelte TBZ sisiert und eine Rickmeldung an den Bediener
generiert.
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Die resultierenden TBZ werden weiterhin mit der Massnahmenanforderung und der Steu-
erungsart-Prioritat der ausldsenden TBZ-Anforderung sowie den dazugehdrigen Signalbil-
dern vermerkt. Bei der Protokollierung dieses Schritts mussen die Regeln, die fur den Ab-
gleich verwendet wurden, aufgefihrt sein.

Schritt 9b: FS-bezogener Querabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.8
»Querabgleich® der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] ent-
nommen werden.

Mit dem Schritt 7 (Kap. 8.3.11) und Schritt 8 (Kap. 8.3.12) ist bereits ein Querabgleich
erfolgt.

Aufgrund der nachfolgenden Langs- und Stérungsabgleiche wird in Form einer lteration
der Quer-, Langs- und Stérungsabgleiche (siehe Kap. 8.3.19) ein Querabgleich bendtigt.

Fir die Querschnitts-bezogenen TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Vorschriftssignale,
Gefahrensignale) erfolgt der Querabgleich weiterhin Querschnitts-bezogen und wird im
vorhergehenden Kapitel mit dem Schritt 9a beschrieben.

Fir die Fahrstreifen-bezogene TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Fahrstreifenlichtsig-
nale) erfolgt der Querabgleich Fahrstreifen-bezogen und wird in diesem Kapitel mit dem
Schritt 9b beschrieben.

Der Fahrstreifen-bezogene Querabgleich wird vor allem fir Vervollstandigungen und Kor-
rekturen von unzulassigen Bildkombinationen am Signalquerschnitt angewendet. Zudem
werden Signalquerschnitt-tibergreifende Kopplungen bertcksichtigt.

Falls aufgrund des Fahrstreifen-bezogenen Querabgleiches Ersetzungen erfolgt sind, wird
ein erneuter Durchlauf durchgeflhrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Die maximale
Anzahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® konfiguriert.

Input

Beim ersten Durchlauf fliesst das Resultat von Schritt 8 (Kap. 8.3.12) als Eingangswerte
fur Schritt 9b ein. Bei der nachfolgenden Iteration der Quer-, Langs- und Stérungsabgleiche
(siehe Kap. 8.3.19) fliessen die Resultate der Abgleiche als Eingangswerte fur Schritt 9b
ein.
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Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.52 Inhalt Steuerungskern 09b FS-Querabgleich

FS-Querabgleich_ID 1 2 3 4

Reihenfolge 1000 2000 3000 3100

Signalquerschnitt A 1 1 8 7

1A QS-Lage 2 2 2 2

1A Quelle Bildinhalt 12 13 13 13

1A Ziel Bildinhalt 12 13 13 13

2A QS-Lage 4 4 4 4

2A Quelle Bildinhalt 4 14 13 12

2A Ziel Bildinhalt 13 12 13 12

3A QS-Lage 6 6 6 21

3A Quelle Bildinhalt 4 12 12 16

3A Ziel Bildinhalt 13 12 12 16

Signalquerschnitt B 11 11 7 9

1B QS-Lage 21 21 2 2

1B Quelle Bildinhalt 16 16 4 12

1B Ziel Bildinhalt 16 16 14 12

2B QS-Lage 21 21 21 4

2B Quelle Bildinhalt 16 16 16 13

2B Ziel Bildinhalt 16 16 16 13

3B QS-Lage 21 21 21 21

3B Quelle Bildinhalt 16 16 16 16

3B Ziel Bildinhalt 16 16 16 16

Regelaktivierung 1 1 1 2

valid_from * 1 1 *

valid_to *2 *2 *2 *2

Bemerkung .
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.53 Abfrage Steuerungskern 09b FS-Querabgleich

FS-Querabgleich_ID 1 2 3 4

Reihenfolge 1000 2000 3000 3100

Signalquerschnitt A SQ_global SQ_global SQ_A2_CHI SQ_A2_CHI

~015.130 _015.130_EF

1A QS-Lage FS1 FS1 FS1 FS1

1A Quelle Bildinhalt . . . .

1A Ziel Bildinhalt . . . .

2A QS-Lage FS2 FS2 FS2 FS2

2A Quelle Bildinhalt dunkel . .

2A Ziel Bildinhalt . . . .

3A QS-Lage FS3 FS3 FS3 leer

3A Quelle Bildinhalt dunkel . . leer

3A Ziel Bildinhalt . . . leer

Signalquerschnitt B leer leer SQ_A2_CHI SQ_A2_CHI

_015.130_EF _016.480

1B QS-Lage leer leer FS1 FS1

1B Quelle Bildinhalt leer leer dunkel .

1B Ziel Bildinhalt leer leer .

2B QS-Lage leer leer leer FS2

2B Quelle Bildinhalt leer leer leer .

2B Ziel Bildinhalt leer leer leer .

3B QS-Lage leer leer leer leer

3B Quelle Bildinhalt leer leer leer leer

3B Ziel Bildinhalt leer leer leer leer

Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung Ersetzung Verriegelung

valid_from 1 1 1 1

Valid_to *2 *2 *2 *2

Bemerkung .
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.54 Aufbau Steuerungskern 09b FS-Querabgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
FS-Querabgleich_ID Eindeutige ID des FS-Querabgleiches Auto-
wert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des FS-Querabgleiches Zahl
Signalquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel A bezieht
1A QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel 1A bezieht
1A Quelle Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 1A
1A Ziel Bildinhalt ID gemaéss Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "1A Quelle Bildinhalt" bei der 1A QS-Lage ersetzt wird
2A QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel 2A bezieht
2A Quelle Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 2A
2A Ziel Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher ~ Zahl
durch die "2A Quelle Bildinhalt" bei der 2A QS-Lage ersetzt wird
3A QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel 3A bezieht
3A Quelle Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 3A
3A Ziel Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "3A Quelle Bildinhalt" bei der 3A QS-Lage ersetzt wird
Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel B bezieht
1B QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel 1B bezieht
1B Quelle Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 1B
1B Ziel Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher ~ Zahl
durch die "1B Quelle Bildinhalt" bei der 1B QS-Lage ersetzt wird
2B QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel 2B bezieht
2B Quelle Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 2B
2B Ziel Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "1B Quelle Bildinhalt" bei der 1B QS-Lage ersetzt wird
3B QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel 3B bezieht
3B Quelle Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage 3B
3B Ziel Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "1B Quelle Bildinhalt" bei der 1B QS-Lage ersetzt wird
Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. 8.2.6) Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum FS-Querabgleich Text
Output

Als Ergebnis liegt fir jede Querschnittslage, welcher einem Fahrstreifen-bezogenen TBZ-
Typ zugeordnet ist, ein Schaltbefehl vor. Bei Verriegelungen werden die entsprechenden
TBZ sisiert und eine Rickmeldung an den Bediener generiert.
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Die resultierenden Schaltbefehle werden mit dem auslésenden TBZ und der entsprechen-
den Massnahmenanforderung sowie der Steuerungsart-Prioritat vermerkt. Bei der Proto-
kollierung dieses Schritts missen die Regeln, die fur den Abgleich verwendet wurden, auf-
gefuhrt sein.

Schritt 10a: QS-bezogener Langsabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.9
,Langsabgleich® der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] ent-
nommen werden.

Beim Langsabgleich werden die Anzeigen aufeinanderfolgender Signalquerschnitte aufei-
nander abgestimmt, sodass eine kontinuierliche und schlissige Signalisierungsfolge ent-
steht. Dabei sind sich widersprechende Signalbilder und verkehrsrechtlich unzulassige
Konstellationen von Signalbildern zu vermeiden. Der Langsabgleich erfolgt entsprechend
den durch die Vorgéanger- / Nachfolgerbeziehungen miteinander verknipften Signalquer-
schnitten (siehe Kap. 5.6).

Fir die Querschnitts-bezogenen TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Vorschriftssignale,
Gefahrensignale) erfolgt der Langsabgleich Querschnitts-bezogen und wird in diesem Ka-
pitel mit dem Schritt 10a beschrieben.

Fur die Fahrstreifen-bezogene TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Fahrstreifenlichtsig-
nale) erfolgt der Langsabgleich Fahrstreifen-bezogen und wird im nachfolgenden Kapitel
mit dem Schritt 10b beschrieben.

Falls aufgrund des Querschnitts-bezogenen Langsabgleiches Ersetzungen erfolgt sind,
wird ein erneuter Durchlauf durchgefihrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Die maxi-
male Anzahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® konfiguriert.

Input
Das Resultat von Schritt 9a (Kap. 8.3.13) fliesst als Eingangswerte fir Schritt 10a ein.
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Parametriertabellen

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.55 Inhalt Steuerungskern 10a QS-L&ngsabgleich

QS-Langsabgleich_ID 1 2 3
Reihenfolge 1000 2000 2100
Signalquerschnitt A 1 1 1
TBZ-Quelle A 32 15 14
TBZ-Ziel A 32 15 14
Signalquerschnitt B 3 3 3
TBZ-Quelle B 17 14 17
TBZ-Ziel B 15 15 14
Signalquerschnitt C 5 5 5
TBZ-Quelle C 17 15 33
TBZ-Ziel C 14 15 14
Signalquerschnitt D 11 11 10
TBZ-Quelle D 34 34 32
TBZ-Ziel D 34 34 32
Regelaktivierung 1 1 1
valid_from 1 1 *1
valid_to *2 *2 *2
Bemerkung Beispiel fiir Priif-  Beispiel fiir Beispiel fiir

Regel Geschwin-
dig-keitstrichter

Ausreisser-Regel

Liickenfiillung

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.56 Abfrage Steuerungskern 10a QS-Lédngsabgleich

QS-Langsabgleich_ID 1 2 3
Reihenfolge 1000 2000 2100
Signalquerschnitt A SQ_global SQ_global SQ_global
TBZ-Quelle A V.60 V.80 V.100
TBZ-Ziel A V.60 V.80 V.100
Signalquerschnitt B SQ_global-1 SQ_global-1 SQ_global-1
TBZ-Quelle B V.0 V.100 V.0
TBZ-Ziel B V.80 V.80 V.100
Signalquerschnitt C SQ_global-2 SQ_global-2 SQ_global-2
TBZ-Quelle C V.0 V.80 V.E60
TBZ-Ziel C V.100 V.80 V.100
Signalquerschnitt D leer leer SQ_global-3
TBZ-Quelle D leer leer V.60
TBZ-Ziel D leer leer V.60
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung Ersetzung
valid_from 1 *1 1

valid_to *2 *2 *2
Bemerkung Beispiel fiir Priif-  Beispiel fiir Beispiel fiir

Regel Geschwin-
digkeitstrichter

Ausreisser-Regel

Liickenfiillung
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.57 Aufbau Steuerungskern 10a QS-Léngsabgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
QS-Lingsabgleich_ID Eindeutige ID des QS-Langsableiches Auto-
wert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des QS-Langsabgleiches  Zahl
Signalquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel A bezieht
TBZ-Quelle A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegender  Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt A
TBZ-Ziel A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quelle A bei SQ A ersetzt wird
Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel B bezieht
TBZ-Quelle B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegender  Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt B
TBZ-Ziel B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quelle B bei SQ B ersetzt wird
Signalquerschnitt C ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel C bezieht
TBZ-Quelle C ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegender  Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt C
TBZ-Ziel C ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quelle C bei SQ C ersetzt wird
Signalquerschnitt D ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel D bezieht
TBZ-Quelle D ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegender  Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt D
TBZ-Ziel D ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch die TBZ-Quelle D bei SQ D ersetzt wird
Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. 8.2.6) Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum QS-Langsabgleich Text
Output

Als Ergebnis liegt je Signalquerschnitt und TBZ-Typ, die Querschnitts-bezogen sind, genau
1 TBZ vor. Zudem werden verriegelte TBZ sisiert und eine Riickmeldung an den Bediener
generiert.

Die resultierenden TBZ werden weiterhin mit der Massnahmenanforderung und der Steu-
erungsart-Prioritat der auslésenden TBZ-Anforderung sowie den dazugehdrigen Signalbil-
dern vermerkt. Bei der Protokollierung dieses Schritts missen die Regeln, die fir den Ab-
gleich verwendet wurden, aufgefiihrt sein.

Schritt 10b: FS-bezogener Langsabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.9
,Langsabgleich* der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] ent-
nommen werden.

Beim Langsabgleich werden die Anzeigen aufeinanderfolgender Signalquerschnitte aufei-
nander abgestimmt, sodass eine kontinuierliche und schlissige Signalisierungsfolge ent-
steht. Dabei sind sich widersprechende Signalbilder und verkehrsrechtlich unzulassige
Konstellationen von Signalbildern zu vermeiden. Der Langsabgleich erfolgt entsprechend
den durch die Vorganger- / Nachfolgerbeziehungen miteinander verknipften Signalquer-
schnitten (siehe Kap. 5.6).
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Fir die Querschnitts-bezogenen TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Vorschriftssignale,
Gefahrensignale) erfolgt der Langsabgleich TBZ-bezogen und wird im vorangehenden Ka-
pitel mit dem Schritt 10a beschrieben.

Fir die Fahrstreifen-bezogene TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Fahrstreifenlichtsig-
nale) erfolgt der Langsabgleich Fahrstreifen-bezogen und wird in diesem Kapitel mit dem
Schritt 10b beschrieben.

Falls aufgrund des Fahrstreifen-bezogenen Langsabgleiches Ersetzungen erfolgt sind,
wird ein erneuter Durchlauf durchgefihrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Die maxi-
male Anzahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® parametriert.

Input
Das Resultat von Schritt 9b (Kap. 8.3.14) fliesst als Eingangswerte fiir Schritt 10b ein.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.58 Inhalt Steuerungskern 10b FS-Léngsabgleich

FS-Lingsabgleich_ID 1 2 3 4
Reihenfolge 1000 1100 2000 2100
Signalquerschnitt A 1 1 1 1
QS-Lage A 6 6 2 6
Quelle Bildinhalt A 12 4 12 12
Ziel Bildinhalt A 12 13 12 12
Signalquerschnitt B 3
QS-Lage B 6
Quelle Bildinhalt B 4 12 14
Ziel Bildinhalt B 15 12 12 12
Signalquerschnitt C 5 5
QS-Lage C 6 6
Quelle Bildinhalt C 4 15 14
Ziel Bildinhalt C 15 15 12 12
Signalquerschnitt D 11 10 10 10
QS-Lage D 21 6 2 6
Quelle Bildinhalt D 16 15 12 12
Ziel Bildinhalt D 16 15 12 12
Regelaktivierung 1 1 1 1
valid_from * 1 1 *
valid to *2 *2 *2 *2
Bemerkung & b4
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.59 Abfrage Steuerungskern 10b FS-Léngsabgleich

FS-Langsabgleich_ID 1 2 3 4
Reihenfolge 1000 1100 2000 2100
Signalquerschnitt A SQ_global SQ_global SQ_global SQ_global
QS-Lage A FS3 FS3 FS1 FS3
Quelle Bildinhalt A . dunkel . .
Ziel Bildinhalt A . . . .
Signalquerschnitt B SQ_global-1  SQ_global-1  SQ_global-1 SQ_global-1
QS-Lage B FS3 FS3 FS1 FS3
Quelle Bildinhalt B dunkel . dunkel
Ziel Bildinhalt B . . .
Signalquerschnitt C SQ_global-2  SQ_global-2  SQ_global-2 SQ_global-2
QS-Lage C FS3 FS3 FS1 FS3
Quelle Bildinhalt C dunkel E dunkel
Ziel Bildinhalt C E . .
Signalquerschnitt D leer SQ_global-3  SQ_global-3 SQ_global-3
QS-Lage D leer FS3 FS1 FS3
Quelle Bildinhalt D leer E . .
Ziel Bildinhalt D leer E . .
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung Ersetzung Ersetzung
valid_from * * * *
Valid_to *2 *2 *2 *2
Bemerkung SI:’ é’ .
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.60 Aufbau Steuerungskern 10b FS-Léngsabgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
FS-Langsabgleich_ID  Eindeutige ID des FS-Langsabgleiches Auto-
wert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des FS-Langsabgleiches  Zahl
Signalquerschnitt A ID gemaéss Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel A bezieht
QS-Lage A ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel A bezieht
Quelle Bildinhalt A ID gemaéss Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage A
Ziel Bildinhalt A ID gemaéss Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "Quelle Bildinhalt A" bei der QS-Lage A ersetzt wird
Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel B bezieht
QS-Lage B ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel B bezieht
Quelle Bildinhalt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage B
Ziel Bildinhalt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "Quelle Bildinhalt A" bei der QS-Lage B ersetzt wird
Signalquerschnitt C ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel C bezieht
QS-Lage C ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel C bezieht
Quelle Bildinhalt C ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage C
Ziel Bildinhalt C ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher ~ Zahl
durch die "Quelle Bildinhalt A" bei der QS-Lage C ersetzt wird
Signalquerschnitt D ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel D bezieht
QS-Lage D ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel D bezieht
Quelle Bildinhalt D ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anliegender Bildinhalt bei Querschnittslage D
Ziel Bildinhalt D ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bildinhalt, welcher  Zahl
durch die "Quelle Bildinhalt A" bei der QS-Lage D ersetzt wird
Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. 8.2.6) Zahl
valid_from Start Glltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum FS-Langsabgleich Text
Output

Als Ergebnis liegt fur jede Querschnittslage, welcher einem Fahrstreifen-bezogenen TBZ-
Typ zugeordnet ist, ein Schaltbefehl vor. Zudem werden verriegelte TBZ sisiert und eine
Ruckmeldung an den Bediener generiert.

Die resultierenden Schaltbefehle werden mit dem auslésenden TBZ und der entsprechen-
den Massnahmenanforderung sowie der Steuerungsart-Prioritat vermerkt. Bei der Proto-
kollierung dieses Schritts miissen die Regeln, die fiir den Abgleich verwendet wurden, auf-
geflhrt sein.
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Schritt 11a: QS-bezogener Storungsabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.10
~Storungsabgleich® der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]
entnommen werden.

Bei gestorten Aktoren wird anhand von Regeln festgelegt, ob Ersatzschaltungen zum Zuge
kommen.

Fir die Querschnitts-bezogenen TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Vorschriftssignale,
Gefahrensignale) erfolgt der Stérungsabgleich TBZ-bezogen und wird in diesem Kapitel
mit dem Schritt 11a beschrieben.

Fir die Fahrstreifen-bezogene TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Fahrstreifenlichtsig-
nale) erfolgt der Stérungsabgleich Fahrstreifen-bezogen und wird im nachfolgenden Kapi-
tel mit dem Schritt 11b beschrieben.

Beim Querschnitts-bezogenen Stérungsabgleich werden gemass Kap. 7.10 ,Stérungsab-
gleich” der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] folgende Fall-
unterscheidungen gemacht:

¢ Am Signalquerschnitt liegt noch ein gleichwertiges Signalbild auf einem oder mehreren
weiteren Aktoren vor, und der gestorte Aktor zeigt nichts Widerspriichliches an:
- Kein Ersatz-Schaltwunsch notwendig - Keine Stérungsabgleich-Regeln notwendig
¢ Am Signalquerschnitt kann kein gleichwertiges Signalbild angezeigt werden; ein hdher-
priores bzw. strengeres Signalbild kann jedoch angezeigt werden:
- Das hoherpriore bzw. strengere Signalbild wird anhand der Regeln des Querschnitts-
bezogenen Stérungsabgleich (siehe untenstehende Tabelle) geschalten
¢ Am Signalquerschnitt kann weder ein gleichwertiges noch ein héherpriores bzw. stren-
geres Signalbild angezeigt werden
-> Das Signalbild wird um einen Signalquerschnitt anhand der Regeln des Querschnitts-

bezogenen Stérungsabgleich (siehe untenstehende Tabelle) stromauf- oder stromab-
warts verschoben

Falls aufgrund des Fahrstreifen-bezogenen Stérungsabgleiches Ersetzungen erfolgt sind,
wird ein erneuter Durchlauf durchgefihrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Die maxi-
male Anzahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® parametriert.

Input

o Das Resultat von Schritt 10a (Kap. 8.3.15) fliesst als Eingangswerte fir Schritt 11a ein.

o Anstehende Signaldefekte bei Aktoren oder bei Teilen von Aktoren (z.B. Darstellung
von Signalbildern): Diese Signaldefekte werden unabhéngig von etwaigen Stellbefehlen
an den Verkehrsrechner Ubermittelt, so dass der Stérungsabgleich diese friihzeitig be-
ricksichtigen kann.
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Parametriertabellen

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.61 Inhalt Steuerungskern 11a QS-Stérungsabgleich

QS-Stérungsabgleich_ID 1 2 3
Reihenfolge 1000 2000 2100
Signalquerschnitt A 1 1 1
gestorte TBZ-Quelle A 15 15 16
TBZ-Ziel A 32 17 17
Signalquerschnitt B 11 3 2
TBZ-Quelle B 34 14 17
TBZ-Ziel B 34 15 16
Regelaktivierung 1 1 1
valid_from * 1 *
valid_to *2 *2 *2
Bemerkung Bsp: Ersatz ge- Bsp: Ersatz gestor- Bsp: Ersatz gestorter

storter TBZ
durch héherwer-
tigen TBZ am
gleichen SQ

ter TBZ durch Ver-
schiebung strom-
aufwarts

TBZ durch Verschie-
bung stromabwarts

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.62 Abfrage Steuerungskern 11b QS-Stérungsabgleich

QS-Stérungsabgleich_ID 1 2 3
Reihenfolge 1000 2000 2100
Signalquerschnitt A SQ_global SQ_global SQ_global
gestorte TBZ-Quelle A V.80 V.80 V.E100
TBZ-Ziel A V.60 V.0 V.0
Signalquerschnitt B leer SQ_global-1 SQ_global+1
TBZ-Quelle B leer V.100 V.0
TBZ-Ziel B leer V.80 V.E100
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung Ersetzung
valid_from 1 1 *1

valid_to *2 *2 *2
Bemerkung Bsp: Ersatz ge- Bsp: Ersatz gestér- Bsp: Ersatz gestorter

storter TBZ
durch héherwer-
tigen TBZ am
gleichen SQ

ter TBZ durch Ver-
schiebung strom-
aufwarts

TBZ durch Verschie-
bung stromabwarts
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.63 Aufbau Steuerungskern 11a QS-Stérungsabgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
Qs- Eindeutige ID des QS-Stérungsableiches Auto-
Storungsabgleich_ID wert
Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des QS-Stérungsab- Zahl
gleiches
Signalquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl

SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel A bezieht

gestorte TBZ-Quelle A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): gestorter Zahl
TBZ beim Signalquerschnitt A

TBZ-Ziel A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch den gestérten TBZ bei SQ A ersetzt wird
Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel B bezieht
TBZ-Quelle B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): anliegen- Zahl
der TBZ beim Signalquerschnitt B
TBZ-Ziel B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_TBZ (Kap. 8.2.4): TBZ, wel- Zahl
cher durch den gestorten TBZ A beim SQ B ersetzt wird
Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. Zahl
8.2.6)
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum QS-Stérungsabgleich Text
Output

Als Ergebnis liegt je Signalquerschnitt und TBZ-Typ, welche Querschnitts-bezogen sind,
genau 1 TBZ vor. Zudem werden verriegelte TBZ sisiert und eine Rickmeldung an den
Bediener generiert.

Die resultierenden TBZ werden weiterhin mit der Massnahmenanforderung und der Steu-
erungsart-Prioritat der ausldsenden TBZ-Anforderung sowie den dazugehdrigen Signalbil-
dern vermerkt. Bei der Protokollierung dieses Schritts mussen die Regeln, die fur den Ab-
gleich verwendet wurden, aufgefiihrt sein.

Schritt 11b: FS-bezogener Storungsabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.10
»Stérungsabgleich“ der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4]
enthommen werden.

Bei gestorten Aktoren wird anhand von Regeln festgelegt, ob Ersatzschaltungen zum Zuge
kommen.

Fir die Querschnitts-bezogenen TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Vorschriftssignale,
Gefahrensignale) erfolgt der Stérungsabgleich TBZ-bezogen und wird im vorangehenden
Kapitel mit dem Schritt 11a beschrieben.

Fur die Fahrstreifen-bezogene TBZ-Typen (gemass Kap. 5.7.2, z. B. Fahrstreifenlichtsig-
nale) erfolgt der Stérungsabgleich Fahrstreifen-bezogen und wird im vorliegenden Kapitel
mit dem Schritt 11b beschrieben.

Beim Fahrstreifen-bezogenen Stérungsabgleich wird das gestorte Signalbild um einen Sig-
nalquerschnitt anhand der Regeln des Querschnitts-bezogenen Stérungsabgleich (siehe
untenstehende Tabelle) stromauf- oder stromabwarts verschoben.

Falls aufgrund des Fahrstreifen-bezogenen Stérungsabgleiches Ersetzungen erfolgt sind,
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wird ein erneuter Durchlauf durchgefihrt, bis keine Ersetzungen mehr erfolgen. Die maxi-
male Anzahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® parametriert.

Input

Das Resultat von Schritt 10b (Kap. 8.3.16) fliesst als Eingangswerte fiir Schritt 11b ein.

Anstehende oder auftretende Stérung an Aktoren, bei denen ein TBZ oder ein einzelnes
Signalbild gestellt ist oder neu gestellt werden soll. Die Stérung kann sich auf den Aktor
oder einzelne Signalbilder des Aktors beziehen (z.B. vollstédndige Darstellung eines Sig-

nalbildes auf Grund LED-Ketten-Ausfall nicht moglich).

Parametriertabellen

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.64 Inhalt Steuerungskern 11b FS-Stérungsabgleich

FS-Stérungsabgleich_ID 1 2
Reihenfolge 1000 1100
Signalquerschnitt A 1 1
QS-Lage A 4 4
gestorte Bildinhalt-Quelle 12 13
A

Ziel Bildinhalt A 4 4
Signalquerschnitt B 3 2
QS-Lage B 4 4
Quelle Bildinhalt B 15 4
Ziel Bildinhalt B 12 13
Regelaktivierung 1 1
valid_from * *1
valid_to *2 *2
Bemerkung Bsp. Ersatz gestorter Bild-inhalt  Bsp. Ersatz gestorter Bildinhalt

durch Verschiebung stromauf-
wairts (Sperrung vorziehen)

durch Verschiebung strom-abwarts
(Auflésung in Fahrt-richtung ver-
schieben)

Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.65 Abfrage Steuerungskern 11b FS-Stérungsabgleich

FS-Stérungsabgleich_ID 1 2
Reihenfolge 1000 1100
Signalquerschnitt A SQ_global SQ_global
QS-Lage A FS2 FS2
gestorte Bildinhalt-Quelle . .

Ziel Bildinhalt A dunkel dunkel
Signalquerschnitt B SQ_global-1 SQ_global+1
QS-Lage B FS2 FS2

Quelle Bildinhalt B dunkel

Ziel Bildinhalt B . .
Regelaktivierung Ersetzung Ersetzung
valid_from *1 *1

valid_to *2 *2
Bemerkung Bsp. Ersatz gestorter Bild-inhalt  Bsp. Ersatz gestorter Bildinhalt

durch Verschiebung stromauf-
warts (Sperrung vorziehen)

durch Verschiebung strom-abwarts
(Auflésung in Fahrt-richtung ver-
schieben)
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.66 Aufbau Steuerungskern 11b FS-Stérungsabgleich

Feldname Beschreibung Werte-
bereich

FS- Eindeutige ID des FS-Stérungsableiches Auto-

Storungsabgleich_ID wert

Reihenfolge Abarbeitungsreihenfolge der Parametersatze des FS-Stérungsabglei-  Zahl
ches

Signalquerschnitt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel A bezieht

QS-Lage A ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel A bezieht

gestorte Bildinhalt- ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl

Quelle A gestorter Bildinhalt bei Querschnittslage A

Ziel Bildinhalt A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bild- Zahl

inhalt, welcher durch den gestérten Bildinhalt bei der Querschnitts-
lage A ersetzt wird

Signalquerschnitt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, welcher sich auf TBZ-Quelle/TBZ-Ziel B bezieht

QS-Lage B ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalt Quelle/Ziel B bezieht

Quelle Bildinhalt B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): anlie-  Zahl
gender Bildinhalt bei Querschnittslage B

Ziel Bildinhalt B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Bild- Zahl

inhalt, welcher durch den gestorten Bildinhalt A bei der Querschnitts-
lage B ersetzt wird

Regelaktivierung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Regelaktivierung (Kap. Zahl
8.2.6)

valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zum FS-Stérungsabgleich Text

Output

Als Ergebnis liegt fur jede Querschnittslage, welcher einem Fahrstreifen-bezogenen TBZ-
Typ zugeordnet ist, ein Schaltbefehl vor. Zudem werden verriegelte TBZ sisiert und eine
Ruckmeldung an den Bediener generiert.

Die resultierenden Schaltbefehle werden mit dem auslésenden TBZ und der entsprechen-
den Massnahmenanforderung sowie der Steuerungsart-Prioritat vermerkt. Bei der Proto-
kollierung dieses Schritts mussen die Regeln, die fur den Abgleich verwendet wurden, auf-
gefuhrt sein.

Schritt 12: Iterationen Quer-, Langs-, Storungsabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.11
der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Die einzelnen Abgleichschritte (Schritte 7 bis 11) werden wiederholt bis keine Ersetzungen
mehr vorliegen.

Der Querabgleich (Schritt 9, Kap. 8.3.13 / 8.3.14), Langsabgleich (Schritt 10, Kap. 8.3.15/
8.3.16) und Stoérungsabgleich (Schritt 11, Kap. 8.3.17 / 8.3.18) ist iterativ zu wiederholen,
bis ein stabiler Gesamtbetriebszustand (SOLL) erreicht ist (d.h. bis keine Ersetzungen
durch die Quer-, Langs-, Stérungsabgleiche erfolgen). Die maximale Anzahl der lterationen
ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® parametriert. Wird die maxi-
male Anzahl Iterationen erreicht, ist dies dem Benutzer anzuzeigen, damit er allenfalls ein-
greifen kann.
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Zudem werden die einzelnen Abgleichschritte (Schritte 7 bis 11) ebenfalls wiederholt, bis
keine Ersetzungen mehr erfolgen oder die maximale Anzahl erreicht wird. Die maximale
Anzahl der Wiederholungen ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern®
parametriert.

TBZ-Uberlagerung / -Prioritiit / -Abgleich

o ammm
@

Abgleich / \
e\

O 12: Iterationen

Abb. 8.67 lIteration der Quer-, Ldngs- und Stérungsabgleiche

Fur diesen Schritt wird keine Parametriertabelle bendtigt.

Schritt 13: Uberlagerung Handprogramm ohne Regelungslogik

In diesem Schritt werden die gemass Schritt 12 (Kap. 8.3.19) ermittelten Stellbefehle mit
den Stellbefehlen aus der Steuerungsart ,Handprogramm ohne Unterstiitzung Regelungs-
logik” Uberlagert. Da diese Steuerungsart die hochste Steuerungsart-Prioritat hat, setzen
sich diese Stellbefehle immer durch.

Die resultierenden Schaltbefehle werden wiederum mit dem auslésenden TBZ und der ent-
sprechenden Massnahmenanforderung sowie der Steuerungsart-Prioritat vermerkt.

Fur diesen Schritt wird keine Parametriertabelle bendtigt.
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Schritt 14: Plausibilitatsprufung

Trotz der Quer- Langs- und Stérungsabgleiche kénnen Unvertraglichkeiten auftreten, wel-
che durch das System bzw. durch entsprechende Parameter nicht gelést werden kdnnen
(z.B. an Systemrandern, Ein- und Ausfahrten). In diesen Fallen werden mit Hilfe der Plau-
sibilitdtsprifung Warnmeldungen erzeugt und u.a. in der Vorschau (siehe Kap. 8.3.22) dem
Bediener dargestellt. Die Bediener haben zwei Mdglichkeiten, um auf diese Warnmeldung
Zu reagieren:

Der Betreiber modifiziert den neuen Betriebszustand aufgrund der Warnmeldung, bis
durch die Plausibilitatspriifung keine Warnmeldung mehr entsteht.

Der Betreiber nimmt
die Warnung zur Kenntnis und kann den Betriebszustand trotz der Warnmeldung schal-
ten. Je nach Situation missen dabei aber flankierende Massnahmen (z.B. mobile Sig-
nalisation zur Einfahrtsperre, Aufbau Vorzone oder Auflésung) eingeleitet werden.

Input

Das Resultat von Schritt 13 (Kap. 8.3.20) fliesst als Eingangswerte fir Schritt 14 ein.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.68 Inhalt Steuerungskern 14 Plausibilitdtspriifung

Bild-Plausib_ID 1 2 3

Signalquerschnitt A 6 9

QS-Lage A 4 3

Bildinhalt A 12 2 14
Signalquerschnitt B 11 11

QS-Lage B 21 21

Bildinhalt B 16 16 12
Warnmeldung 1 2 3

valid_from * * *

valid_to *2 *2 *2
Bemerkung

Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.69 Abfrage Steuerungskern 14 Plausibilitatspriifung

Bild-Plausib_ID 1 2 3

Signalquerschnitt A SQ_A2_BAS_013.030 SQ_A2_CHI_016.480 SQ_A2_CHI_015.130
QS-Lage A FS2 FS12 FS1

Bildinhalt A .
Signalquerschnitt B leer leer SQ_A2_CHI_016.480
QS-Lage B leer leer FS1

Bildinhalt B leer leer .

Warnmeldung keine Vorzone keine Nachzone Einfahrt sperren?
valid_from 1 1 *1

valid_to *2 *2 *2

Bemerkung

Ausgabe 2020 | V1.00 139



8.3.22

8.3.23

140

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.70 Aufbau Steuerungskern 14 Plausibilitdtspriifung

Feldname Beschreibung Wertebereich

Bild-Plausib_ID Eindeutige ID der Bild-Plausibilitatsprifung Auto-wert

Signalquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl

A SQ, welcher sich auf Bildinhalt A bezieht

QS-Lage A ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welche sich auf Bildinhalt A bezieht

Bildinhalt A ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Bildinhalt (Kap. 5.7.6):  Zahl
Bildinhalt, welcher bei der Querschnittslage A geprift wird

Signalquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl

B SQ, welcher sich auf Bildinhalt B bezieht

QS-Lage B ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welche sich auf Bildinhalt B bezieht

Bildinhalt B ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Bildinhalt (Kap. 5.7.6):  Zahl
Bildinhalt, welcher bei der Querschnittslage B geprift wird

Warnmeldung ID gemass Tabelle 3Steuerungskern_0_Warnmeldungen Zahl
(Kap.8.2.8)

valid_from Start Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit

Bemerkung Bemerkung zur Bild-Plausibilitatspriifung Text

Output

Fir die Signalbildinhalte bzw. Signalbildinhalt-Kombinationen, bei denen eine Regel zutrifft,
wird die entsprechende Warnmeldung generiert. Die Warnmeldung wird u.a. in der Vor-
schau (siehe nachster Schritt Kap. 8.3.22) dem Bediener visualisiert.

Schritt 15: Gesamt-Betriebszustand

Die resultierenden Schaltbefehle aus dem Schritt 13 (Kap. 8.3.20) bilden den kinftigen
Gesamt-Betriebszustand (SOLL).

Fur die Darstellung der Vorschau des Gesamt-.BZ werden allfallige Schaltbefehle aus dem
Lokal-Betrieb (Vor-Ort-Schaltungen) berucksichtigt.

Sobald die Schaltung ausgelost wird, wird der gespeicherte Einzel-BZ gemass Kap. 8.3.8
zu den ,gestellten” BZ zugeordnet und bei kinftigen Uberlagerungen gemass Kap. 8.3.9
beigezogen.

Fir diesen Schritt wird keine Parametriertabelle benétigt.

Schritt 16: Ubergang IST zu SOLL

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.12
der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Beim Schalten eines neuen Gesamtbetriebszustandes (SOLL) kénnen als Ubergang vom
IST- zum SOLL-Betriebszustand Zwischenbilder erforderlich sein. Die Zwischenbilder sind
mit einer gewissen Zeitdauer zu versehen.

Falls zwischen einem IST- und SOLL-Schaltbefehl keine Zwischenbilder definiert sind, wird
der SOLL-Schaltbefehl ohne Zeitverzégerung direkt an die Feldebene gesendet.
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Input

¢ Das Resultat von Schritt 15 (Kap. 8.3.22) fliesst als Eingangswerte fur Schritt 16 ein.

Parametriertabellen

Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.71 Inhalt Steuerungskern 16 Ubergang IST zu SOLL

U-IST-SOLL_ID 1 2
Signalquerschnitt 1 6
A QS-Lage 1 2
A IST Bildinhalt 4 4
A SOLL Bildinhalt 1 13
A 1_Zwischen-Bildinhalt 3 13
A 2_Zwischen-Bildinhalt 2 13
B QS-Lage 21 4
B IST Bildinhalt 16 4
B SOLL Bildinhalt 16 12
B 1_Zwischen-Bildinhalt 16 13
B 2_Zwischen-Bildinhalt 16 15
C QS-Lage 21 6
C IST Bildinhalt 16 4
C SOLL Bildinhalt 16 12
C 1_Zwischen-Bildinhalt 16 15
C 2_Zwischen-Bildinhalt 16 12
D QS-Lage 21 21
D IST Bildinhalt 16 16
D SOLL Bildinhalt 16 16
D 1_Zwischen-Bildinhalt 16 16
D 2_Zwischen-Bildinhalt 16 16
Zeitdauer 1_Zwischen-Bildinhalt 15 15
Zeitdauer 2_Zwischen-Bildinhalt 15 15

valid_from

valid_to

*2

*2

Bemerkung

Bsp.: Ubergang von V.0 zu

V.60 (globale Lage mit be-
liebiger QS-Lage)

Bsp.: Ubergang auf
2 Fahrstreifensperrungen (lo-
kale Regel)
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.72 Abfrage Steuerungskern 16 Ubergang IST zu SOLL

U-IST-SOLL_ID 1 2

Signalquerschnitt SQ_global SQ_A2_BAS_013.030
A QS-Lage FSO FS1

A IST Bildinhalt dunkel dunkel

A SOLL Bildinhalt

A 1_Zwischen-Bildinhalt

A 2_Zwischen-Bildinhalt

B QS-Lage leer FS2

B IST Bildinhalt leer dunkel
B SOLL Bildinhalt leer .

B 1_Zwischen-Bildinhalt leer |

B 2_Zwischen-Bildinhalt leer

C QS-Lage leer FS3

C IST Bildinhalt leer dunkel
C SOLL Bildinhalt leer .

C 1_Zwischen-Bildinhalt leer

C 2_Zwischen-Bildinhalt leer .

D QS-Lage leer leer

D IST Bildinhalt leer leer

D SOLL Bildinhalt leer leer

D 1_Zwischen-Bildinhalt leer leer

D 2_Zwischen-Bildinhalt leer leer
Zeitdauer 1_Zwischen-Bildin- 15 15
halt

Zeitdauer 2_Zwischen-Bildin- 15 15

halt

valid_from

*1

*1

valid_to

*2

*2

Bemerkung

Bsp.: Ubergang von V.0 zu
V.60 (globale Lage mit belie-
biger QS-Lage)

Bsp.: Ubergang auf
2 Fahrstreifensperrungen
(lokale Regel)
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.73 Aufbau Steuerungskern 16 Ubergang IST zu SOLL

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
U-IST-SOLL_ID Eindeutige ID des Ubergangs IST zu SOLL Auto-
wert
Signalquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, auf welchen sich der Ubergang IST zu SOLL bezieht
A QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalte IST/SOLL A bezieht
A IST Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
gestellter Bildinhalt (IST) bei Querschnittslage A
A SOLL Bildinhalt ID gemaéss Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
kinftiger Bildinhalt (SOLL) bei Querschnittslage A
A 1_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 1. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage A
A 2_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 2. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage A
B QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalte IST/SOLL B bezieht
B IST Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
gestellter Bildinhalt (IST) bei Querschnittslage B
B SOLL Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
kinftiger Bildinhalt (SOLL) bei Querschnittslage B
B 1_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 1. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage B
B 2_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 2. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage B
C QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalte IST/SOLL C bezieht
C IST Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
gestellter Bildinhalt (IST) bei Querschnittslage C
C SOLL Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
kiinftiger Bildinhalt (SOLL) bei Querschnittslage C
C 1_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 1. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage C
C 2_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 2. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage C
D QS-Lage ID gemass Tabelle 0Stamm_Querschnittslage (Kap. 5.2.3): Zahl
Querschnittslage, welcher sich auf Bildinhalte IST/SOLL D bezieht
D IST Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
gestellter Bildinhalt (IST) bei Querschnittslage D
D SOLL Bildinhalt ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
kiinftiger Bildinhalt (SOLL) bei Querschnittslage D
D 1_Zwischen-Bil- ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 1. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage D
D 2_Zwischen-Bil- ID geméss Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
dinhalt 2. Zwischen-Bildinhalt beim Ubergang IST zu SOLL Querschnittslage D
Zeitdauer Zeitdauer in [s], wie lange der 1. Zwischen-Bildinhalt gestellt wird Zahl
1_Zwischen-Bildin-
halt
Zeitdauer Zeitdauer in [s], wie lange der 2. Zwischen-Bildinhalt gestellt wird Zahl
2_Zwischen-Bildin-
halt
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Ubergang IST zu SOLL Text
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Output
Die resultierenden Schaltbefehle aus dem Schritt 15 (Kap. 8.3.22) werden mit den Zwi-
schenbilder und entsprechender Zeitdauer erganzt.

Schritt 17: Schaltbefehle an die Feldebene

Die Beschreibung der Funktionalitaten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.13
der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

In den bisherigen Schritten haben sich die Schaltbefehle auf die Signalquerschnitte und
deren Querschnittslagen bezogen.

Fir das Versenden der Schaltbefehle an die Lokalsteuerung missen die resultierenden
Schaltbefehle, die pro Signalquerschnitt fir jeden TBZ-Typ mit den entsprechenden Quer-
schnittslagen vorliegen, den entsprechenden Aktoren zugewiesen werden.

Input
Die Resultate von Schritt 15 (Kap. 8.3.22) und Schritt 16 (Kap. 8.3.23) fliessen als Ein-
gangswerte flr Schritt 17 ein.

Parametriertabellen
Die Zuweisung der Schaltbefehle an die Aktoren erfolgt anhand der Stammdatentabelle
Aktoren (Kap. 5.7). Es wird dazu keine weitere Parametriertabelle bendtigt.

Output
Als Ergebnis liegt fur jeden Aktor ein Schaltbefehl (Stellcode fiir ein Signalbild) vor.

Schritt 18: Signalbildabgleich

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 7.14
der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Falls innerhalb einer bestimmten Zeitdauer das Signalbild gemass Schritt 17 (Kap. 8.3.24)
von der Lokalsteuerung nicht an den Verkehrsrechner zuriickgemeldet wird, wird der
Schaltbefehl eine bestimmte Anzahl wiederholt gesendet. Die Zeitdauer und maximale An-
zahl ist gemass Kap. 8.2.1 ,Systemeinstellungen Steuerungskern® parametriert.

Falls danach das zurickgemeldete Signalbild immer noch nicht mit dem angeforderten
SOLL-Signalbild Ubereinstimmt, wird eine Stérungsmeldung an den Verkehrsrechner ab-
gesetzt und dem Bediener visualisiert.

Fur diesen Schritt wird keine Parametriertabelle bendétigt.

Schritt 19: Verriegelungsmatrix SQ (Feldebene)

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 8.1 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

U.a. aufgrund von Handschaltungen oder Stérungen ist nicht auszuschliessen, dass trotz
der Abgleiche / Vertraglichkeitsprifungen durch die Regelungslogik unerlaubte Schaltbe-
fehle bei der Lokalsteuerung auftreten.

Deshalb ist fir jeden Signalquerschnitt auf Ebene Lokalsteuerung eine Verriegelungs-
matrix hinterlegt, die die Signalbilder auf Vertraglichkeit prift und entsprechende Massnah-
men auslost (in der Regel ,dunkel®).

Die resultierenden Schaltungen aufgrund der Signalquerschnittsverriegelungen mussen
bei der SOLL- und IST-Darstellung auf Ebene Steuerungskern berticksichtigt werden.

Input

Fir jeden Signalquerschnitt fliesst bei der Lokalsteuerung das Resultat von Schritt 17 (Kap.
8.3.24) als Eingangswerte fir Schritt 19 ein.
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Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.74 Inhalt Steuerungskern 19 Verriegelungsmatrix SQ

Verriegelung_SQ_ID 1 2

Signalquerschnitt 7 7

Aktor AIST 7 7

Bildinhalt A IST 15 13

Aktor B IST 10 8

Bildinhalt B IST 17 18

Aktor C IST 12 16

Bildinhalt C IST 14 16

Aktor D IST 16 16

Bildinhalt D IST 16 16

Aktor A SOLL 15 15

Bildinhalt A SOLL 4 4

Aktor B SOLL 16 8

Bildinhalt B SOLL 16 18

Aktor C SOLL 16 11

Bildinhalt C SOLL 16 18

Aktor D SOLL 16 13

Bildinhalt D SOLL 16 18

valid_from * 1

valid_to *2 *2

Bemerkung Bsp.: Verriegelung "aufeinander Bsp.: Verriegelung "griiner Pfeil, LSA
gerichtete Pfeile" rot"
--> Riickfallebene: Gesamter --> Riickfallebene: alle "LSA rot", lib-
Querschnitt auf dunkel rige Aktoren "dunkel”
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Als Abfrage (Verknipfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.75 Abfrage Steuerungskern 19 Verriegelungsmatrix SQ

Verriegelung_SQ
_ID

1

2

Signalquerschnitt

SQ_A2_CHI_015.130_EF

SQ_A2_CHI_015.130_EF

Aktor A IST

WS_A2_CHI_015.130_EF_FS3_z31

WS_A2_CHI_015.130_EF_FS3_z31

Bildinhalt A IST

Aktor B IST

WS_A2_CHI_015.130_EF_FS2_z31

WS_A2_CHI_015.130_EF_FS3_z32

Bildinhalt B IST

transparent

@0

Aktor C IST WS_A2_CHI_015.130_EF_FS1_z31 leer

Bildinhalt C IST leer

Aktor D IST leer leer

Bildinhalt D IST leer leer

Aktor A SOLL WS_global WS_global

Bildinhalt A SOLL dunkel dunkel

Aktor B SOLL leer WS_A2_CHI_015.130_EF_FS3_z32

Bildinhalt B SOLL

leer

H

Aktor C SOLL

leer

WS_A2_CHI_015.130_EF_FS2_z32

Bildinhalt C SOLL

leer

H

Aktor D SOLL

leer

WS_A2_CHI_015.130_EF_FS1_z32

Bildinhalt D SOLL

leer

8

valid_from

*1

*1

valid_to

*2

*2

Bemerkung

Bsp.: Verriegelung "aufeinander ge-

richtete Pfeile”
--> Riickfallebene: Gesamter Quer-
schnitt auf dunkel

Bsp.: Verriegelung "griiner Pfeil, LSA

rot"

--> Riickfallebene: alle "LSA rot", iib-

rige Aktoren "dunkel”
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Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.76 Aufbau Steuerungskern 19 Verriegelungsmatrix SQ

Feldname Beschreibung Werte-
bereich
Verriege- Eindeutige ID der Verriegelungsmatrix SQ Auto-
lung_SQ_ID wert
Signalquerschnitt ID gemaéss Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, auf welchen sich die Verriegelungsmatrix SQ bezieht
Aktor A IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt IST A bezieht
Bildinhalt A IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anstehender Bildinhalt (IST) bei Aktor A, welcher auf Verriegelung ge-
prift wird
Aktor B IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt IST B bezieht
Bildinhalt B IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anstehender Bildinhalt (IST) bei Aktor B, welcher auf Verriegelung ge-
prift wird
Aktor C IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt IST C bezieht
Bildinhalt C IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anstehender Bildinhalt (IST) bei Aktor C, welcher auf Verriegelung ge-
prift wird
Aktor D IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt IST D bezieht
Bildinhalt D IST ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
anstehender Bildinhalt (IST) bei Aktor D, welcher auf Verriegelung ge-
prift wird
Aktor A SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt SOLL A bezieht
Bildinhalt A SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt SOLL als Rickfallebene bei Aktor A, falls Verriegelung zutrifft
Aktor B SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt SOLL A bezieht
Bildinhalt B SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt SOLL als Rickfallebene bei Aktor B, falls Verriegelung zutrifft
Aktor C SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt SOLL A bezieht
Bildinhalt C SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt SOLL als Riickfallebene bei Aktor C, falls Verriegelung zutrifft
Aktor D SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt SOLL A bezieht
Bildinhalt D SOLL ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt SOLL als Riickfallebene bei Aktor D, falls Verriegelung zutrifft
valid_from Start Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/
Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zur Verriegelungsmatrix SQ Text
Output

Im Falle einer Verriegelung wird der gesamte Signalquerschnitt auf die als ,Riickfallebene”
definierten Signalbilder geschaltet.

Ausgabe 2020 | V1.00

147



ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

8.3.27 Schritt 20: Autark-Betrieb SQ (Feldebene)

Die Beschreibung der Funktionalitdten zu diesem Verfahrensschritt kann dem Kap. 8.2 der
Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik® [4] enthommen werden.

Falls die Gbergeordnete Regelungslogik ausfallt bzw. die entsprechende Kommunikation
zwischen Regelungslogik und den Aktoren unterbrochen ist, muss die Lokalsteuerung im
Autark-Betrieb laufen.

Deshalb ist fur jeden Signalquerschnitt auf Ebene Lokalsteuerung hinterlegt, wie der Sig-
nalquerschnitt im Autark-Betrieb reagiert (Verharrungsprinzip oder Autark-Grundzustand).

Input
Kommunikationsunterbruch zwischen Lokalsteuerung und der Gbergeordneten Ebene.

Parametriertabellen
Die Tabelle hat folgenden Inhalt (Beispiel):

Abb. 8.77 Inhalt Steuerungskern 20 Autark-Betrieb

Autark-Be-

trieb_SQ_ID 1 2 3

Signalquerschnitt 9 7 6

Verharrungsprinzip Ja Nein Nein

Aktor A 16 15 15

Bildinhalt A 16 4 4

Aktor B 16 16 1

Bildinhalt B 16 16 2

Aktor C 16 16 5

Bildinhalt C 16 16 2

Aktor D 16 16 16

Bildinhalt D 16 16 16

valid_from 1 1 *1

valid_to *2 *2 *2

Bemerkung Bsp: Bsp: Bsp:
Verharrungs- Autark-Grundzustand: ge-  Autark-Grundzustand: V80,
prinzip samter SQ "dunkel" tibriger SQ "dunkel”
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Als Abfrage (Verknlpfung mit Stamm- und Basisdaten) ergibt sich folgender Inhalt:

Abb. 8.78 Abfrage Steuerungskern 20 Autark-Betrieb

Autark-Be-

trieb_SQ_ID 1 2 3

Signalquerschnitt SQ_A2_CHI SQ_A2_CHI SQ_A2_BAS_013.030
_016.480 _015.130_EF

Verharrungsprinzip Ja Nein Nein

Aktor A leer WS_global WS_global

Bildinhalt A leer dunkel dunkel

Aktor B leer leer WS_A2 BAS_013.030_MS

Bildinhalt B leer leer

Aktor C leer leer WS_A2_BAS_013.030_SS

Bildinhalt C leer leer

Aktor D leer leer leer

Bildinhalt D leer leer leer

valid_from 1 1 1

valid_to *2 *2 *2

Bemerkung Bsp: Bsp: Bsp:
Verharrungs- Autark-Grundzustand: ge-  Autark-Grundzustand: V80,
prinzip samter SQ "dunkel” tibriger SQ "dunkel”

Die Tabelle hat folgenden Aufbau:

Abb. 8.79 Aufbau Steuerungskern 20 Autark-Betrieb

Feldname Beschreibung Wertebereich
Autark-Be- Eindeutige ID des Autark-Betriebes SQ Auto-wert
trieb_SQ_ID
Signalquerschnitt ID gemass Tabelle 0Stamm_Signalquerschnitt (Kap. 5.5): Zahl
SQ, auf welchen sich der Autark-Betrieb bezieht
Verharrungsprinzip  Ja: Verharrungsprinzip; Zahl
Nein: Autark-Grundzustand gemass nachfolgenden Parameter
Aktor A ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt A bezieht
Bildinhalt A ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt als Autark-Grundzustand fiir Aktor A
Aktor B ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt B bezieht
Bildinhalt B ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt als Autark-Grundzustand fiir Aktor B
Aktor C ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt C bezieht
Bildinhalt C ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt als Autark-Grundzustand fur Aktor C
Aktor D ID gemass Tabelle 0Stamm_Aktoren (Kap. 5.7): Zahl
Aktor, welcher sich auf den Bildinhalt D bezieht
Bildinhalt D ID gemass Tabelle 0Stamm_Bildinhalt (Kap. 5.7.6): Zahl
Bildinhalt als Autark-Grundzustand fiir Aktor D
valid_from Start Giltigkeit Datum/Uhrzeit
valid_to Ende Giiltigkeit Datum/Uhrzeit
Bemerkung Bemerkung zum Autark-Betrieb SQ Text
Output

Im Falle eines Kommunikationsunterbruchs werden die gemass dem Autark-Betrieb defi-
nierten Signalbilder geschaltet.

Ausgabe 2020 | V1.00

149






]

1.1
11.1.1
11.1.2
1.2
11.2.1
11.2.2
1.3
11.3.1
11.3.2
1.4
11.4.1
11.4.2
11.4.3
11.4.4
11.4.5

ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

Tabellen-FUNKEON ... e e 153
Leitfaden zur Konfiguration und Parametrierung...........ccccceinviinniiiinninsiensnninnns 157
STAMMAAIEN ... e e a e sraeea e 157
Sensoren / MessqQUErSChNItLE. .........ccoiiiiiiiiiiiicc e 157
Aktoren / SignalquersChnitte ............cooiiiiiiiii e 158
X =Y o ol (=Y o o R 159
BasiSAaten ... ..o e 159
Datenaufbereitung..........c.eei i 160
DatenanalySe-Kern ...........ooi i 161
Daten@nalYSe ......c.ueiiiiiiiie e 161
MassnahmenabgleiCh ........ccooo oo 162
SHEUBTUNGSKEIM ...ttt e e e e e e e e e e e e e e et b e e e e e e e e seetnbaereeaaeeaanns 162
Ausldsung BetriebSZUSTANAE..........uuuiiiiiiiiiiiiiii e ————————— 162
BZ-GENEMEIUNG .. .cuviiiiii ettt e e e e e e et e e e e e e e et b e e e e e e e e e e e ennnnees 163
(8]0 =3 Yo T=Y (VT3 Yo TR TP 164
Y 0T | 1= (] 1= TS 165
S Tod 4= 111 01=] 1= 1 [ TSRS 166
Kurznamen Achsrichtungen ... 167

Ausgabe 2020 | V1.00

151






ASTRA 85019 | Verkehrstechnische Regelungslogik - Konfiguration und Parametrierung

I Tabellen-Funktion
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Tab. 1.80 Zuweisung der Funktion der Tabellen

Tabellen-Name Konfigurationstabelle Parametrierungstabelle

Stammdaten

Strassenachse (5.2.1)

Strassencharakter (5.2.2)

Querschnittslage (5.2.3)

Hohenlage (5.2.4)

Messquerschnitte (MQ) (5.3)

Sensoren (5.4)

Sensortyp (5.4.1)

Signalquerschnitte (SQ) (5.5)

Abfolge Signalquerschnitte (SQ) (5.6)

Signalquerschnitts-bezogene Abfolge (5.6.1)

Fahrstreifen-bezogene Abfolge (5.6.2)

Aktoren (5.7)

Signaltyp (5.7.1)

Teilbetriebszustandstyp (5.7.2)

Anzeigeprinzip (5.7.3)

Signalformat (5.7.4)

Bildkombination (5.7.5)

XXX IX XXX | X[X[X[|X|X|X|X|[X|X]|X]|X

Bildinhalt / Signalbilder (5.7.6)

Messwert-Kern

Systemeinstellungen Messwert-Kern (6.2.1)

Fahrzeugklassifizierung (6.2.2)

Passivierungs-Art (6.2.3)

Statuskennung Messwert (6.2.4)

XX | X|X|X

Statuskennung Messdaten (6.2.5)

Passivierung Sensoren (6.3.1) X

x

Messwert-Plausibilisierung (6.3.2)

x

Aufbereitung Einzelfahrzeug - Verkehrsmess-
werte (6.3.3)

x

Aufbereitung zyklische Verkehrsmesswerte
(Belegungsgrad) (6.3.4)

Messwert-Aggregierung (6.3.5)

Messwert-Vervollstandigung Sensor (6.3.6)

Messwert-Vervollstandigung MQ (6.3.6)

XX | X | X

Messdaten (6.3.7)

Datenanalyse-Kern

Liste der Algorithmen (7.2.1) X

Liste der Massnahmenanforderungen (7.2.2) X

Zuordnung Fahrzeug-Klassen PW-/LW-Ahnlich X
(7.2.3)

Passivierungs-Art (7.2.4) X

Aktivierungs-Art (7.2.5) X

Kenngréssen ,,GHGW mit Nutzung Einzel- X
fahrzeugdaten® (7.3.1)

Kenngréssen ,,GW Stauerkennung Krit. Bele- X
gung in Analogie MARZ" (7.3.2)

Kenngréssen ,,Pannenstreifenumnutzung X
(PUN) in Analogie MARZ* (7.3.3)

Kenngréssen ,,LW-Uberholverbot in Analogie X
Hessisches Modell“ (7.3.4)

Kenngréssen ,,GHGW Verkehrszustand MARZ X
(Ubergangslosung)“ (7.3.7)
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Tab. 1.80 Zuweisung der Funktion der Tabellen

Tabellen-Name

Konfigurationstabelle

Parametrierungstabelle

Standardtabellen «GHGW mit Nutzung Einzel-
fahrzeugdaten «Storungsdetektion Param
(7.4.1)

X

Standardtabellen «GHGW mit Nutzung Einzel-
fahrzeugdaten «Stérungsdetektion MQ-Zu-
weisung (7.4.1)

Standardtabellen «GHGW mit Nutzung Einzel-
fahrzeugdaten «Harmonisierung Verkehrsa-
blauf Param (7.4.2)

Standardtabellen «GHGW mit Nutzung Einzel-
fahrzeugdaten «Harmonisierung Verkehrsa-
blauf MQ-Zuweisung (7.4.2)

Standardtabellen «GW Stauerkennung Krite-
rium Belegung in Analogie zu MARZ Param
(7.5)

Standardtabellen «GW Stauerkennung Krite-
rium Belegung in Analogie zu MARZ MQ-Zu-
weisung (7.5)

Standardtabellen «Temporéare Pannenstreife-
numnutzung (PUN) in Analogie zu MARZ PUN-
Auswertung pro Messquerschnitt Param (7.6.1)

Standardtabellen «Temporéare Pannenstreife-
numnutzung (PUN) in Analogie zu MARZ PUN-
Auswertung pro Messquerschnitt MQ-Zu-
weisung (7.6.1)

PUN-Auswertung pro PUN-Abschnitt (7.6.2)

Standardtabellen «LW-Uberholverbot in Analo-
gie zum Hessischen Steuerungsmodell Param
(7.7)

Standardtabellen «LW-Uberholverbot in Analo-
gie zum Hessischen Steuerungsmodell MQ-Zu-
weisung (7.7)

Standardtabellen «Falschfahrer Param (7.8)

Standardtabellen «Falschfahrer MQ-Zuweisung
(7.8)

Standardtabellen «GHGW Kriterium
Verkehrszustandsstufe in Analogie zu MARZ
(Ubergangslésung) Param (7.10)

Standardtabellen «GHGW Kriterium
Verkehrszustandsstufe in Analogie zu MARZ
(Ubergangslésung) MQ-Zuweisung (7.10)

Deaktivierung/Passivierung Algorithmus
(7.11.1)

Massnahmenabgleich sowie Aktivierung fiir
den Steuerungskern (7.11.2)

Steuerungskern

Systemeinstellungen Steuerungskern (8.2.1)

VR-Steuerungsart / Ursacheneinheit (8.2.2)

x

BZ-Ausloseart (8.2.3)

Teilbetriebszustande TBZ (8.2.4)

Default-TBZ (8.2.5)

x

Regelaktivierung (8.2.6)

Basis Demodulierung TBZ auf Signalbild (8.2.7)

Warnmeldungen (8.2.8)

Schritt 1: Auslosung Betriebszustande (8.3.1)

Schritt 2: Abbildung Massnahmenanforde-
rungen auf TBZ (8.3.2)

X | X[ XX

Schritt 3a, BZ-Generierung: Anpassung Haupt-
zone (8.3.3)

x
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Tab. 1.80 Zuweisung der Funktion der Tabellen

Tabellen-Name

Konfigurationstabelle

Parametrierungstabelle

Schritt 3b, BZ-Generierung: Abhéngige TBZ X
gleichen Typs anlegen (8.3.4)

Schritt 3c, BZ-Generierung: Abhangige TBZ be- X
liebigen Typs anlegen (8.3.5)

Schritt 3d, BZ-Generierung: Vorzone-TBZ anle- X
gen (8.3.6)

Schritt 3e, BZ-Generierung: Nachzone-TBZ X
anlegen (8.3.7)

Schritt 7: TBZ-Abgleich SQ-iibergreifend X
(8.3.11)

Schritt 9a: QS-bezogener Querabgleich (8.3.13) X
Schritt 9b: FS-bezogener Querabgleich (8.3.14) X
Schritt 10a: QS-bezogener Langsabgleich X
(8.3.15)

Schritt 10b: FS-bezogener Langsabgleich X
(8.3.16)

Schritt 11a: QS-bezogener Stérungsabgleich X
(8.3.17)

Schritt 11b: FS-bezogener Stérungsabgleich X
(8.3.18)

Schritt 14: Plausibilitatspriifung (8.3.21) X
Schritt 16: Ubergang IST zu SOLL (8.3.23) X
Schritt 19: Verriegelungsmatrix SQ (Feldebene) X
(8.3.26)

Schritt 20: Autark-Betrieb SQ (Feldebene) X

(8.3.27)
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| Leitfaden zur Konfiguration und
Parametrierung

1.1 Stammdaten

1.1 Sensoren / Messquerschnitte

-

| .y

Abb. Il.1 Leitfaden Sensoren
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I.1.2 Aktoren / Signalquerschnitte

Abb. 1.2 Leitfaden Sensoren
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1.2 Messwert-Kern

11.2.1 Basisdaten

Abb. I1.3 Leitfaden Basisdaten Messwert-Kern
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I.2.2 Datenaufbereitung

(Kap. 6.3.2)

> (Kap. 6.3.4) (Kap. 6.3.3}

{Kap. 6.3.5)

(Kap. 6.3.6)
I-I—'|—|'—I-\
| .

Abb. 1.4 Leitfaden Datenaufbereitung Messwert-Kern
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.3 Datenanalyse-Kern

1.3.1 Datenanalyse

Abb. 1.5 Leitfaden Datenanalyse Datenanalye-Kern
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11.3.2 Massnahmenabgleich

e WL

Abb. 1.6 Leitfaden Massnahmenabgleich Datenanalye-Kern
.4 Steuerungskern

1.4.1 Auslosung Betriebszustinde

| . | .
—_—

Abb. II.7 Leitfaden Auslésung Betriebszustdnde Steuerungskern
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.4.2 BZ-Generierung

Abb. 11.8 Leitfaden BZ-Generierung Steuerungskern
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1.4.3 Uberlagerung

o ER
.. -
)

Abb. I1.9 Leitfaden Uberlagerung Steuerungskern
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=
sl

4.4 Abgleiche

“f—

!
e —

Abb. 11.10 Leitfaden Abgleiche Steuerungskern
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11.4.5 Schaltbefehle

-
S

Abb. Il.11 Leitfaden Schaltbefehle Steuerungskern
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Fur die Tabelle Strassenachse (Kap. 5.2.1) gelten folgende Kurznamen der Achsrichtungen.
Es handelt sich dabei um einen Zwischenstand, bei welchem noch ASTRA-interne Abstimmun-
gen ausstehend sind.

Vorschlag VMZ-CH

Achsnummer
VON BIS

N1 Genéve GEN St. Margrethen STM
N1M Ecublens ECU Lausanne-Maladiére LMA
N1G Le Vengeron VEN Geneve-Lac GLC
N1E Perly PER |Genéve-Etoile GET
N1F Bern-Forsthaus BFO Bern-Insel BIN

N1H Limmattal LIM Zirich-Hardstrasse ZHA
N1K St. Gallen-Kreuzbleiche SGK St. Gallen Schoren SGS
N1L Zirich-Ost ZOS |Zirich-Letten ZLE

N1T Bem-Neufeld BNE Bern-Tiefenaustrasse BTI

N1R Aarau-Ost AOS |Aarau AAR
N2 Basel BAS Chiasso CHI

N2B Basel Gellert BGE |Basel City BCI

N2L Luzemn-Zentrum LZE Luzern-Kasemnenplatz LKA
N2P Goschenen GOS Airolo AIR

N3 Basel BAS Sargans SAR
N3W Zirich-Wiedikon 2ZW| |Zirich-Sid ZsU
N4 Thayngen THA Altdorf ALT
N4S Schweizersbild SCH Mutzentali MUT
N5 Yverdon YVE |Luterbach LUT
N6 Biel BIE Gampel GAM
N6M Muri MRI Rifenacht RUF
N6T Thun-Nord TNO Steffisburg STE
NeW Lattigen LAT Wimmis (Port) WIM
N7 Winterthur WIN Kreuzlingen KRE
N8 Spiez SPI Lopper LOP
N9 Vallorbe VAL |Gondo GON
NoC La Croix CRO Lutry LTY
N11 Ziirich ZUR |Kloten KLN
N12 Vevey VEV Bern BER
N13 St. Margrethen STM Ascona ASC
N14 Luzern LUZ Waédenswil WAD
N15 Briittisellen BRU Reichenburg REI

N16 Boncourt BON Biel BIE

N16T Tavannes TAV |Route de Tramelan TRA
N17 Niederurnen NIE Glarus GLA
N18 Delémont DEL Basel BAS
N20 Le Locle LOC Murten MUR
N21 Martigny MAR Portail du tunnel du Gd-St-Bernard GSB
N22 Pratteln PRA Sissach SIS

N23 Griineck GRU Meggenhus MEG
N24 Mendrisio MEN Gaggiolo GAG
N25 St Gallen STG Appenzell APP
N28 Landquart LAN Klosters KLS
N29 Thusis TUS Silvaplana SIL
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Begriff Bedeutung
Siehe Glossar der Richtlinie ASTRA 15019 ,Verkehrstechnische Regelungslogik®
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